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DODATEK?2

GR ZHZQ WU]QHJR UR]JNADGX MD]G\ SRFL J
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oraz
SU GNR FL GURJRZ\FK QD WRUDFK JayZ QaRK \|PK/

QD WHUHQLH =DN&abDGyZ /LQLL .ROHM

:52&a%: £:$5a%5=<&+0OPOLE

UWAGI:

1. =PQLHMV]HQLH SU GNR FL SRFL JX ZSURZDG]JRQH QD -GR
GURJRZHJR OXE SU]JHM FLD ] SRZRGX RJUDQLF]RQHM ZLGRF
GR F]DVX PLQL FLD SUJHMD]GX OXE SUJHM FLD SU]JH] F]IR&R {

2. 2JUDQLF]JHQLH SU GNR FL SRFL JX QDGWBRIRZIR(GOIXE NR]
GR NP JRG] ] XzZDJL QD EUDN ZLGRF]JQR FL F]JRaD SRFL
systemu przejazdowego (SSP) OXE EUDN REVAaxJL GRW\F]\ WI\ONR
VIHURNR FL SUJHMD]GX 3U]JHG SU]HM D]GwidbkratieRpbtalxnié G |
SRFL JX VMJQDA&aX G(ZL NRZHJR 5S A%DF]QR i~

3. 2JUDQLF]HQLH SU GNR FL SRFL JyZ Q-BrogdwytH M® FG DxRAgod R O
] XZDJL QD SUJHNURF]RQ\ LORF]\Q UXFKX RERZL |XMH W\ON
przejazdu.

4. : RNUHVLH Z\VRNLFK WHPSHUDWXU QDOH*\ ]JZUDFDU V]F]
wyboczenie toru.

5. 3RGF]DV RSDGyZ L |DPLHFL QLH"DDFGX SB]BYVISIRBWHUXQNL
SRMD]GHP NROHMRZ\P RERZL ]DQ\ MHVW SRGDZDi V\JQDa\
RVWUR*QR i

6. 'UX*\QD SRFL JRZD SRZLQQD ]JZUDFDuU XZDJ F]\ SRGDQH RV
ze stanem faktycznym w terenie i F]\ PLHMVFD LFK Z\WVW SRZDQLD
RV\JQDOL]RZDQH :V]JHONLH ]DXZD*RQH QLHSUDZULGHKRXRYKIE
QDMEOL*V]HM VWDFML

7. : SU]\SDGNX REORG]HQLD SUJHZRGyZ VLHFL WUDNF\MQHM {
] RGELHUDNLHPHGHNGMXY\FIQH SRMD]G\ WUDNF\MQH QDOH*
SU GNR FL SU]\ SRGQLHVLRQ\FK ZV]\VWW D EtidkdR@ EokdiridtieD F 4
SURZDG] FHM 1D RGFLQNDFK R SU GNR FL PDNV\PDOQHM §
QLH PR*H SFUDHNUD NP JRG] D QD $RJRMW/odra (¢ Ke wskazania
VHPDIRUyZ L LQQH RJUDQLF]HQLD SU GNR FL QLH V PQ
SU GNR FL GHF\GXMH PDV]\QLVWD R F]\P SRZLDGDPLD QDMH

8. Wersja elektroniczna 0 ERZ]X Megé 'RGDWN X MHVW GRVW SQD Z ,QW,
=DPDZLDQLD 7UDV\ 3RFL JX A=DPDZLDM L -HG(" Z |IDN4ADGFH

:D*Q\ RG GlQruninia 2022 do dnia 11 marca 2023




. ,QIRUPDFMH RJyOQH
1. 1LQLHMV]\ 'RGDWHN ]JRVWDa RSUDFRZD® VILQZ\IG DRP H
:URFADALXRDQQLWBY-B25, tel. 71-717-43-54; fax. 71-717-53-42; e-mail:
leszek.schmidt@plk-sa.pl
Whnioski GRW\F] FH XM FLD RVWU]H*H Z 'RGDWNXDaxQQDO
Eksploataciji tel. 728-830-252 e-mail: leszek.schmidt@plk-sa.pl
Uwagi GRW\F] FH WUH FL PHU\WRU\F]QHM QDOH*\ ]J4DV
- Wroclaw tel. 71-717-43-54 e-mail: leszek.schmidt@plk-sa.pl
- Opole tel. 77-554-11-22 e-mail: agata.kania@plk-sa.pl
- Walbrzych tel. 74-637-46-28 e-mail: kamil.liszka@plk-sa.pl
Potrzeby na dostarczenie zmiando 'RGDWNX QIEAOMI®R ']L D apodthLji
IZ : URF a@ek 728-830-252; e-mail: leszek.schmidt@plk-sa.pl
2. 3BRWU]JHE\ I DLQWHUHVRZDQL ]JabV]DM SU]JHG ZHM FL
WHUPLQLH XVWDORQ\P SU]JH] =DN&4DG Z\GDM F\ 'RGDY
ZD*QR U QD ZV]\VWNRGEGDMWNKM GR NR FD ZD*QR FL 55+
VNRUVIRZDU GR GQL SUJHG NR FHP ZD*QR FL ELH*
3. : ]JJ4ARV]HQLX QDOH*\ SRGDU DGUHV\ SRFIW\ HOHNW
]DU] GIHQLD ]PLDQ
4 2GSRZLHG]LDOQR U ]|D SRVLDROGRWH XONWVRDAEYHIRRJG
XUHJXORZDQLDPL MHGQRVWND RUJDQL]DF\MQD ]JRER
5. ORF RERZL ]XM F PDM w'Rve&s)iWeNkironicznej lub wydrukowane
VWDUDQLHP X*pobtdhR ZeQirddpinternetowego Systemu Zamawiania Trasy
3RFL JX A=DPDZLODMHA VWERQ LQWHUQHWRZ\FK GRVW
PLK SA.

. 2EMD QLHQLD JQDNyZ L VNUYWyZ X*\ZDQ\R

A “JZLD]GND Z NRO - RV&ZDJH*HQLH NWyUH QLH ]HR
FIDVDFK MD]G\ Z UR]RSDQLHQMD]@DOH*\ [DOLF]\u
A6+3° VNUyW Z NRO - brékXdektromagnesu torowego systemu
6DPRF]\QQHJR +DPRZDQLD 3RFL JX GOD MD]G\ SR
]IDSLV Z\WaXVHIERRW\F]\ RVWU]H*H GRW\F] F\FK
JayZRK ]DVDGQLF]J\FK ] Z\M WNLHP 6+3 QLH Z\H
SU GNR FL

»- P\ O Q#olnacza brak potrzeby wpisywania danych,

A XNR QRNQDF]D SU]JHMD]G ] MHGQHJR XNA4ADGX WR
cyfra w kol. 9 - oznacza numer zmiany, zgodnie z ktyU GRNRQDQR S
WUH FL 'RGDWNX

&d)” VNUyW Z NRO *SABBDR.U GURJRZD QD ZVND]D(
WRU]JH JayZQ\P ]DVDGQLF]J\P GDQHM VWDFML Z ]aR4
VIDUHt REAWU]JH*HQLD QD WRUDFK SR]JRVWDAa\FK OLQ
justowanie (w kol. 5) * Z\Uy*QLDQLH ZJ SDU]J\WWWR FL
L JAYyZQ\FK ]DVDGQLF]\FK QLH VWRVXMH VL SU\
rozjazdach tylko dla jazdy na kierunek zwrotny),

VNUYyW\ Z NRCPXP@olylzy tylko VNADGYRFL JyZ SrEKMID *H +
GRW\F]\ WAONR SRFL Jy¥ tVERZD\FRZWHKONR DXWREX
EZT, L +dotyczy tylko lokomotyw luzem

VmaxA tPDNV\PDOQD SHdutGhngy sitynowe i EZT

VmaxP +PDNV\PDOQD SHV ARG ZDIJRQRZH
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OWYKAZ LINII

Linia Nazwa linii 10« Is Sekcja Od km Do km strona
14 B+ | < o]Tuplice tE} s | 's}PsAl 266,750 302,700 9
61 Kielce- Fosowskie Opole K %o} 0 166,600 176,775 10
Opole K %0} 0 57,625 150,650
132 Bytom- tE} s A 'seAvC {E) &} Z-+| 150,650 176,500 10
s .
tE} s A| 176,500 181,346
136 <' 1] EICv -Opbte Groszowice Opole K %o } 0 12,200 37,511 11
Opole Kamieniec| 72,000 218,800
137 Katowice- Legnica ts EIQ ts EIQ 218,800 275,500 11
tE} s | Legnica 275,500 284,190
) P Opole Kluczbork | 37,400 117,780
143 Kalety- tE} s A W} % }A] — 16
tE} s (tE} s A| 117,780 164,210
144 d Ev}A«l] -'"K&Go 's<Av| Opole K %o } 0 22,953 75,924 17
_ K %0} 0 29,775 54,000
175 Strzelce OpolskieKluczbork Opole 18
Kluczbork | 54,000 89,185
177 Z ] @& kibczyce Opole Kamieniec| 37,000 38,333 18
181 Herby Nowe- Ko ‘v] tE} s [tE} s Al 120,260 149,109 18
271 tE} s A 's-AWEIv w 'seA\ tE} s [tE} s A| -0458 61,300 19
272 Kluczbork- W}iv w 'seAvC| Opole Kluczbork | -0,343 25,680 19
tE} s Al -0,306 3,000
273 tE} s A 'se-AMCl v 'seAy tE} s 4 E} Z- 3,000 22,900 19
's}P.Al 22,900 116,000
tE} s | E} Z- 0,000 8,000
. . R ts EIQ 8,000 102,000
274 tE} s A _A] 3JZybizelec t sbrzych 22
0 V] 102,000 199,500
tE} s | Legnica 199,500 202,455
. E} Z- 5,040 45,600
275 tE} s A Dp ZKulfiek tE} s - 25
Legnica 45,600 111,000
tE} s Al -0,208 3,150
tE} s
. ; R E} Z- 3,150 10,700
276 tE} s A 's-AVC ICo °] — 26
Opole Kamieniec| 10,700 91,400
ts EIQ <s} 11} 91,400 136,064
. ; Opole K %o} 0 -1,261 53,000
277 | Opole Groszowice t(E} s A E} 28
tE} s 4 &} Z+| 53,000 85,576
278 t'Po]v}Zgorzelec tE} s | Legnica 0,386 27,130 30
ts EIQ: o v] -1,061 20,300
279 >4 wt'Po]v] - 30
tE} s | Legnica 20,300 21,060
280 Opole Groszowice K% }o 'se*A Opole K %o} 0 -0,762 4,482 31
281 Ko ‘v}Chojnice tE} s [tE} s Al -0,355 54,900 31




Linia Nazwa linii 10« Is Sekcja Od km Do km strona
282 D]sl}A} ary tE} s | Legnica -0,598 82,000 32
PR ts EIQ: o v] 0,104 59,000
283 0 Vv] '@ A-l}A - 33
tE} s | Legnica 59,000 89,300
284 Legnica : Elu v] =« E-«i| tE} s 4 Legnica -0,403 24,384 33
{E) tE} A 'y -0,108 4,050
; P R S
285| tE} s A 's*AvE] v] <E i E} z+| 4,050 14,700 34
ts EIQ ts EIQ 14,700 60,111
R i R N <s} 11}} -0,568 46,800
286| <s} i1} 'seAvs BIC Z 'sef t s EIQ - 36
ts EIF 46,800 51,432
. K %o} 0 0,353 34,000
287 Opole Zachodnie Nysa Opole — 37
Kamieniec| 34,000 49,094
Kamieniec 0,236 22,000
288 Nysa- Brzeg Opole 39
K %0} 0 22,000 47,631
) PN . Legnica 0,197 20,400
289 Legnica Zp v "A]l veA tE} s p 40
's}Pe<Al 20,400 39,066
290| PIHSIATE v] W weSA o Eid: o v] 0,291 24,746 | 41
[Krzewina Zgorzelecka]
291 }Puei«A '}E teQ} E}ele| ts EIQ ts EIQ 17,433 32,563 41
N N . . E} Z- 0,403 15,250
292 0|l D]s}ett€E} s A Ke} }A| tE} s . 41
tE} s Al 15,250 29,145
293 : s} A Kluczbork Opole Kluczbork 0,128 25,366 43
294 'spu 1GZ s Al _o «l]| Opole | Kamieniec| -0,344 15,900 43
295 t'P o]v}Bielawa Dolna tE} s | Legnica 0,522 13,424 44
296 Wielkie Piekary D]s1}A] tE} s | Legnica 0,000 12,685 44
297 E}AC _A] 8sh Z}s IC « @ Opole | Kamieniec| -0,220 8,672 44
298 < u] vv 'eE' 1]es A ts EIQ ts &lg -0,306 5,860 44
299 < u] vv 'e~@Gibawka ts EIQ ts &g 0306 12,794 45
300 K%}0 's«A\Vo}o te Ze Opole K %o} 0 0,450 5,078 45
. : K %0} 0 0,057 6,500
301 K% }0o 'seAvuCes-A Opole 46
Kluczbork 6,500 60,712
&} z-| -1,010 1,570
p tE} s - 46
302 Malczyce- }oleA Legnica 1,570 17,100
ts EIQg ts EIg 17,100 56,800 46
. . tE} s | Legnica -1,234 6,900 46
303 Rokitki- Z} ] veA -
DSDIiK 6,900 10,407 46
304 Brzeg- D spi}A] Opole K %o} 0 0,147 7,000 46
306 Krapkowice- Prudnik Opole Kamieniec 5,659 41,955 46
308 Ogorzelec : o v] '<E ts EIQ: o v] 37,818 39,986 47
309 <s} 11} E}Ap YA « E«i| t s EIQ <s} 11}} 0,000 40,126 47




Linia Nazwa linii 10« Is Sekcja Od km Do km strona
311| : o v] '-@Elo E<l WIE' |ts Eig: o v] '| -3124 29,844 | 47
312 <EIl v]«A (Fiu v] + E94 tE} s | Legnica 33,430 37,144 48
tE} s | Legnica 20,756 21,760 48
316 Z }iv e« ARokitki DSDiK 21,760 28,100 48
tE} s | Legnica 28,100 29,961 48
322 <s} 11} E}ASE}v] _o +|Wwas EI( <s} 1I}| -2,755 24,622 48
324 | Z' 1GC0GranicaP w3 fHagenwerdet | t s GE1¢: o v] ‘| 0,000 0,689 48
] , tE} s {tE} s A| -0,628 1,260
326 tE} s A We]-T\epoica - 49
DSDIK - 1,260 15,752
327| E}A Zp Aspu¥%]v Al _E | ts E&IGg <s} il} -0,770 5,420 49
329 A G se@racze Opole K %o } 0 -0,417 14,660 49
333 'spu Z}s-Pgkrzywna Opole Kamieniec| -0,339 11,225 49
337 >Spuowe v ts EIQ: o v] -0,284 10,871 49
341 | Bielawa Zachodnia 1] ET}v]+A | Opole | Kamieniec| -0,530 6,493 50
342 : Elu v] «t@Eol+A «s}S}E|l tE} s | Legnica -0,557 6,525 50
33| gy ISl\lNZ\{}J\:iklIAgovice] Opole | Kamieniec| -0.416 5650 | 50
344 Wilka- » A] A ts EIQ: o v] 0,095 4,918 51
345 < u] vv 'e~@sarzowice ts EIQ ts EIQ 0251 1,780 51
346 ?ggﬁizpwwsﬁgiﬂ ts &iqQ: o v] 21,769 | 24528 | 51
348 . G-Irz\il:r:lic \flgosri!ezlﬁg'ﬂ ts &id: o v] -0,010 0200 | 51
349 _A1'S < 5 EIEVs Alwl] | tE} s 4 €} Z«| -1,467 19,663 51
355 | KeSE«A t] ol}%rhbewio Wielkie| tE} s [tE} s A| 31,900 53,579 | 53
382 W sveA > Phdgritalgs tE} s { Legnica | 109,450 | 113,305 | 53
749 > Pv] te Zlkegnica tE} s | Legnica 0.000 2,335 54
750 tE} A &E} Z<A tStadion tE} s 4 &} Z+| 1,542 12,771 54
751| tE&} s A' <AE} s A Z}| tE}s | &} Z+| 0297 6,854 54
s5p| UE} S A ' <AE} s Pbpowice (E} s E} Z" -0,354 1,500 55
WP3 tE} s A 1,500 2,762
753 Grabiszyn tE} s A ' <A tE} s {tE} s Al 0,122 2,391 56
754 tE} s PdpowiceWpl tE} s {tE} s Al 0000 1384 | 56
- tE} s Popavice WP4
755 tE} s Pbpowicewpa tE} s {tE} s A| 0,000 0993 | 57
ttE} s PopowiceWP3
. . . E} Z- -0,086 2,400 57
756 Stadion- tE} s PdpowiceWP2 tE} s -
tE} s A 2,400 4,563 57
757 tE} s AI\D}IAZ]} :}ctE[E]} SAlteys| &}z 0175 4,107 | 57
758 Stadion-t@E} s A Dpu Z} @ tE} s | &} Z- 0,000 3,357 57




Linia Nazwa linii 10« Is Sekcja Od km Do km strona
759 | tE} s A' <AE} s A E}YAC | tE}s | &} zZ+| 0,080 1,686 57
760 | tE} s Wiebodzki-t@E} s A ' ¢ tE} s [tE} s Al 0584 3,350 58
o . tE} s Al -0,076 0,500
761 Grabiszyn- t@E} s A _A] } I11] tE&} s 59
&} Z+| 0,500 0,767
A . A &} z+| -0,106 1,200
763 tErs A &} z-A T tE} s 2 59
-tE} s A 'seAvC t tE} s Al 1,200 5,553
764 Siechnice tE} s A €} Z+A{ tE} s 4 &E} Z+| -0179 6,285 59
765 tE} s A E} Z+ALamowice tE} s 4 &} Z+| 2,069 4,454 60
766 Bul ve-A E}A Ko ‘v] || tE} s {tE} s Al 0,000 4,026 60
771| _A]l vl WEI wu]A]lv] D]| t sorzych| t s EIQ 0,121 2,165 60
773| }PuUelsA "}E}Pu-I-A "} E ts El¢ ts EIQ -0,284 1,821 60
776 D E Jebethi ] «l1eA '«EVC| t s EIC: o V] 0,239 15,400 60
778 Zgorzelec Rt Zgorzelec R11 tE} s | Legnica -0,012 1,163 61
779 Studniska- Las ts EIQ: o v] 0,000 0,987 61
780 Wilka 2- Wilka 1 ts EIQ: o v] 0,000 0,890 61
786 GranicaP W-sATrzé]n.lec Zgorzeledki ts &iqd: o v] 24.991 33.333 61
tBogatynia
t s €IC Z AénkoA . .
869 - ts ElIg ts &I 0,374 3,400 61
-t s EIC Z <Betanis 9 9
L L X | ts &g ts &IGg 0,000 0,161 61
970 | D] SI+AD] Sl<A } Iv] D il}
WKSM - 0,161 2,990 61
. ) ) tE} s | 's}PeAl -0,728 0,832 61
971 Lubin- Lubin Kopalnia PLK
PMT - 0,832 2,880 61
972 W As}A] D s tE} s | Legnica 0,000 0,500 61
-W AA] Ds &ne€EC | PMT - 0,500 1,05 61
; L tE} s | Legnica -0,470 3,354 61
973 }o es AJt]leA —
t]ieA - 3,354 5,090 61
i i ) ) ts EIQ: o v] 0,000 0,113 62
974 | z 1}A] ,A]E}Rakbwice ZKGM
ZKGM - 0,113 1,690 62
975 W'Po]v] -1<Pv]v] t tE} s | Legnica 0,000 2,455 62
L . ts @l ts E&I¢g 0,000 0,316 62
976 }PusleA "}E o E<EVC -
I EvC - 0,316 1,500 62
977 | K%}o 1 (& viiHlelt@©wnia Opole | Opole K %o } 0 0,000 2,000 62
978 Przywory Opolskie Opole | Groszowicd -0,021 1,350 62

- Chorula Cementownia
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Zawiadomienie o wprowadzeniu
o foa OVWU]JH*HQLD
o Nr szlaku Od km | Do km N
= | Linii lub toru
N Data
posterunku Numer nadania Nadawca
1 2 3 4 5 6 7 8 9
7DUQYy 2
Opolski - 62ISE30p- Ty ISEDR Opole
10 | 132 Opole 93,608 | 94,502 | 1 Sesgoa |2022:10-26 hyZOH
Groszowice
7DUQy 3
Opolski - 62ISE30p- Ty ISEDR Opole
10 | 132 Opole 93,608 | 94,502 | 2 Sesgoa |2022-10-26 hyZOH
Groszowice
i 62ISE30p-  1=| ISEDR Opole
10 | 132 |[2SROH *4 99,780 | 99,800 | 1 Touo.0n |2022-07-15 Ay 2 OH
Prudnik - 62ISE1Ns-
12 | 137 [ g7\ 'L | 117,600 | 118,400 | 2 amo.0n  |2022-07-11 ISEDR Nysa
*R ZLQRZ 62ISE1NSs-
13 | 137 | 5P XEK| 153620 | 153,635 | 1 477y |2022-08-25| ISEDR Nysa
Kamieniec
] ) ISEDR
13 | 137 | = ENRZLI 186160 | 186210 | 1 | B2ISEIKZ 15005 10-18]  Kamieniec
= ENRZLU 681-22 Ry LF
O VNL
ISEDR
14 | 137 | 3LaDzD + 196,783 | 196,803 | 1 621'31'51222' 2022-05-26|  Kamieniec
- = ENRZLHA
TLHU*RQ
O VNL ISEDR
14 [ 137 | OR FLVI 200781 | 209793 | 1 [P'S53058712022.0830  Jaworzyna
'JLHU*RQ O VND
e
Zawadzkie - 621SE3F0-507- ISEDR
18 | 144 | AO | 38190 | 40,280 | 1 o 2022-09-29| p >CC
21 | 273 | *aRJyz| 98570 | 98500 | 1 | PHSEASW 1o022102) L6 ('5 *aRyy
oL NL® U 61ISE2WBB- ISD5 :URFa
26 | 275 | JRrop °d 26530 | 26600 | 1 asron |2022-11-16| 5 PRy 7
26 | 275 | oLaNRz| 72976 | 73800 | s 611'5’2'5931;9' 2022-11-09|  Legnica
) ISEDR
26 | 276 SN~ %L1 58305 | 38340 | 1 6256'51222' 2022-10-11|  Kamieniec
. VA - = ENRZLH
- ISEDR
27 | 276 'fa’g'?\l”'scz | 71220 | 71270 | 5 627'251222' 2022-11-07| Kamieniec
= - = ENRZLH
. ISEDR
27 | 276 'fa"E"?\l”;.\?CZ || 71220 | 72080 | 7 627'730'5;52' 2022-11-07|  Kamieniec
= - = ENRZLH
. ISEDR
27 | 276 | Kamieniec 1 21550 | 72110 | o | EHSEIKZ- |500541:07|  Kamieniec
= ENRZLU 771-22 R L




3

7

9

ISEDR

Kamieniec 62ISE1KZ- —=
27 | 276 | K 71,350 | 71,430 | 11 2022-11-07|  Kamieniec
= ENRZL 772-22 e, L
— ISEDR
27 | 276 'fa”é"f\l”'scz | 72022 | 72322 | 1 6255'512*22' 2022-10-19|  Kamieniec
= - = ENRZLH
— ISEDR
27 | 276 | Kamieniec | o5 059 | 72184 | 2 | BYUSEIKZ- 15055.10-31|  Kamieniec
= ENRZL 731-22 Kamieniec
= [Eowicki
"REUJH -
28 | 277 | wieki- | 23500 | 24460 | 1 62'08353202'0 2022-07-22| 'SEPR Ong";
3RSLHO - y
"REUJH
28 | 277 | wieki- | 26300 | 26,900 | 1 62'084%3202'0' 2022-07-22| 'SEPR Ong";
3RSLHO - y
Biskupice 61ISE2WBB- ,6( :52&a$%:
29 | 277 | BslPee | 54100 | 54240 | 3 o 2WBB” | 2022-00-27 + O L5248
Biskupice 61ISE2WBB- ,6( :52&a8$:
29 | 277 | BskPee | 54247 | 54280 | 1 oo B8” |2022-:00-27 * O S5 248
Czernica 61ISE2WBB- ,6( :52&a$:
20 | 277 | [GFMA | 75465 | 75475 | 2 e o8 |2022:00-30 | + O £ 245
Czernica . S
20 | 277 | :URFaDzy 75080 | 76425 | 1 |CUSEAWEB1505509.30| 6 J52428:
Siechnice - )
Czernica . .
20 | 277 | :URFaDzy 75080 | 76425 | 1 |CHSEAWEB 1a005.00.01] B S52&28:
Siechnice - )
Czernica . N
29 | 277 | :URFaDzY| 76,830 | 77,040 | 1 61258'22"!28' 2022-00-30| * & : ggf‘f".\m
Siechnice - 0 :
Czernica . .
29 | 277 | :URFaDz| 76830 | 77,040 | 1 615572\’;’58' 2022-10-11| 0 R A0S
Siechnice - ° y
Grabowno 61ISE10I-568-
32 | 281 | Cfehour 17,800 | 17,820 | 201 o 2022-09-05| 20H QLH
39 | 287 Nysa 48500 | 48770 | 7 62&?512';‘5' 2022-10-25| ISEDR Nysa
40 | 288 | Nysa-Brzeg | 21,200 | 21,500 | 1 627'137'5_;23' 2022-11-10| ISEDR Nysa
61ISE3Lg- :
41 289 5DV]yZN 11,745 11,791 7 1756-22 2022-11-16 Legnica
6XOLNy 63ISE1LDb-99-
a | 290 | (O] 3705 | a72s | 1 i 2022-09-09| /XED O
Bolko podg - 62ISE30p- ISEDR Opole
a6 | 301 | BYOROF,) sest | sess | 1 Shoaoy |2022-09-26 AN P
Bielawa
: ISEDR
50 | 341 | Zachodnia- |4 q16 | 5036 | 1 | 23ISE3IS- 15000.10-24|  Jaworzyna
JLHU*RQ 1058-22 e e
o VN
Bielawa
: ISEDR
50 | 341 | Zachodnia- | goas | 5106 | 1 | 23'SEIS- |r000.41.21|  Jaworzyna
JLHU*RQ 1138-22 e e
0o VN




RUD] SU GNR FL GURJRZ\FK QD WRUDFK JéayZ

'\ND] 2VWU]JH*H 6WDa\FK

Lokalizacja - -
ograniczenia B 3 £ ™
lub *” fe'd..< 8532 Nf%o< <
drogowej = g = teoefEx
Nazwa szlaku S Q% x T 2
lub Przyczyna ograniczenig S P "fef 17ed -g
posterunku od do g £ T towarowe N
Kkm Km 4 ‘z A autobusy
g % L lok. luzem
2 =%
c
1 2 3 4 5 6 7 8 9
/LQLD QU al'' .$UPLICE
=DND] VWRVRZDQLD ORNRPRW\Z\ SRS23RMM FHM Z NP
Tor nr 2 od km 280,200 do km 283,178 Vmax P=20 km/godz, gdy Vmax A=40 km/godz.
*UDQLFD ,= 2VWUyZURN&DZ NP
brak wymaganej
drogi hamowania -
.4 JE\W PDa&Q
ARJYZNR| 271,543 | 272,446 RGOHJAR i F1 100|100
semaforami dla
V=120 km/h
ograniczona
ZLGRF]QR 1
273,000 (273,329 SUJHMH(G]L 1 50 | 50
273,331
*aRJYyZNR przebudowa
*aRJyZ XU] G]JH 66
nieprzystosowanie
275,279 | 276,664 XU] GJH VU 1 80 | 80
SUJHMH(G]
km.275,966
la\ VWDQ ZL Nowe!
98,570 | 98,590 drogcthv)er?T?i nad 1 30 | 30 Linia 273
]Ja\ VWDQ WHR .
98,700 [ 98,991 PD4\ SURPLH 6 30 | 30 Linia 273
00138 | 99843 | 4 —VWbQ-SR| 28 | 20 | 28 Liria-243 5
90188 | 99850 | 44— VWDBbQ-SR| 34 | 20 | 208 Lria273 5
"ARJIVZ | 99204 (200000 | 1 74 |30|30| ez | 6
: Y SYRPLH 4
99,795 | 99,991 | PD&\ SURPLH 76| 30 | 30 Linia 273
PD&\ SURPLH .
99,991 (101,230 ]a\ VWDQ SR 126| 30 | 30 Linia 273
100,260 (101,295| 14\ VWDQ SR{124 30 | 30 Linia 273
100,323 (101,178 ]a\ VWDQ 122 | 20 | 20 Linia 273
*UDQLFD ] ,= :UREFABIDRQD *yUD NP

9



1 | 2 | 3 ] 4 | 5 | 6 | 7 | 8

Linia nr 61 : KIELCE - FOSOWSKIE

2EV]DU REM W\ VA\VWHPHP (5706 (7&6
kierunek nieparzysty od km 100,885 do km 172,711
kierunek parzysty od km 173,342 do km 101,107

*UDQLFD ,= &] V¥ BpoleRd D66,600

3DZRQNKlddry| 167,146 | 167,453 PDa\ SURPLH1 130130

Linianr132: BYTOM - :52&a$%$: *al:1<

2EV]DU REM W BRWS/HTES
kierunek nieparzysty od km 100,885 do km 172,711
kierunek parzysty od km 173,342 do km 101,107

*UDQLFD ,= 7D UQRZ0Opbdla kin 5,6R5

Strzelce Opolskie | 29,909 | 30,534 - 5 40 | 40 | Vd) Linia 175

X U] enja SRK

nieprzystosowane
79,236 | 80,010 GR SU GNR

6]\PLV]yZ URINA4DGR]

[
'

110

Otmice XU] GIHQLD

nieprzystosowane
79,236 | 80,010 GR SU GNR 2 - |110

URIJNADGR]

rozmieszczenie
QRZ\FK F]XM
do przejazdu
kolejowo -
drogoweg o kat. B
7DUQYZ 2SH w km 93,611

93,608 | 94,502

[
'

80 | *) Nowe!

Opole Groszowice rozmieszczenie
QRZ\FK F]XM
do przejazdu 2
kolejowo -
drogowego kat. B
w km 93,611

93,608 | 94,502 - |1 80 | * Nowe!

]Ja\ VWDQ UR <
96,016 | 96,121 |46,47,48,51,53,54,5 " |20 20
8,59,ST5,ST6 9

Opole Groszowice -0,394 0,339 . 5 60 | - | Vd)Linia 280

-0,321 0,367 - 3| - 60 [ Vd) Linia 280

Opeole-Groszowice robeby-terowe-w—

ograniczenie obok
99,520 | 99,780 PLHMVED U

[

30 | 30 *)

99780 | 99 800 robot y torowe w

2SROH *ay trakcie 1 20 | 20 | *) Nowe!

| 6wsch,
2,940 | 2980 | 18\ YWDQ Ulgnsen,| 20 | 20 | Linia 280

14wsc

10




1 [

2

3

| 4 |

2SROH *avy2 ograniczenie obok .
Opole Zachodnie 99,800 |101,150 PLHMVFED U 1 30 | 30 )
przebudowa
Opole Zachodnie - [ 111,716 | 111,772 | wiaduktu w km 1 80 | 80
'"EURZD 111,736
1LHPRGOL przebudowa
111,716 (111,772 wiaduktu 2 80 | 80
47,182 | 47,472 - 6p 70 | 70 | VO L"Xa 288,
Brzeg 47,182 | 47,472 - 6p | 40 | 40 |VO)Lina 288
0,401 1,105 - 4 40 | 40 | Vd) Linia 304
Granica IZ Opole -1ZWroF4DZ NP
la\ VWDQ WH
2aDZD [153,298|153,325| podrozjazdnic w 501 | 10 | 10
UR]JMH(G]LH
niedostosowanie
obiektu mostowego
154,900 | 154,940 GR SU GNR|? 120|120
24DZDzZL W V=160 km/h
Katarzyna niedostosowanie
obiektu mostowego
154,900 | 154,940 GR SU GNR 2|120|120
V=160 km/h
-URFabDZ *a ograniczenie obok
WGB - U R.F 410 179,300 | 179,600 PLHMVED ul201 60 | 60
*ayzZQ\ :*$
/ILQLD QU . '=,(5=<1* OROLE GROSZOWICE
*UDQLFD ,= 7DUQRIZOpbleHnt12200
Przywory Opolskie [ -0,021 0,822 - 4 - 40 | Vvd) Linia 978
VNUYFR Q D
Przywory Opolskie 36,080 | 37,360 R(FS]GX]IMgi\NZytl - 1110 )
- Opole VNUYFRQD
i y
Groszowice | 35080 | 37,360 | RGGILDa\zd 2| - |110 %)
FIXMQLNYy
]a\ VWDQ UR 7
Opole Groszowice | 96,016 | 96,121 (46,47,48,51,53,54,5 ' 20 | 20 Linia 132
8,59,ST5,ST6 9
Linia nr 137 : KATOWICE - LEGNICA

Tor nr 1 od km 78,875 do km 80,067 Vmax P=60 km/godz, gdy Vmax A=100 km/godz.
Tor nr 1 od km 206,330 do km 218,800 Vmax P=50 km/godz, gdy Vmax A=60 km/godz.
Tor nr 1 od km 236,350 do km 247,032 Vmax P=60 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz.
Tor nr 1 od km 247,032 do km 253,860 Vmax P=80 km/godz, gdy Vmax A=100 km/godz.
Tor nr 1 od km 253,860 do km 275,500 Vmax P=60 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz.
Tor nr 2 od km 163,200 do km 166,440 Vmax P=70 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz.
Tor nr 2 od km 226,463 do km 227,285 Vmax P=60 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz.
Tor nr 2 od km 234,700 do km 236,420 Vmax P=60 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz.

11




2 [

3

4 |

5

6

7

*UDQLFD ,

7 D U @ RIZ DpblettntF2,000

. GILHU\R(

]Ja\ VWDQ WH

Zachodnie - 77,600 | 77,800 toru 2( 50 | 50
Twardawa
98,121 | 98,330 | 13 VWDQ WH 5 5 | 59
5DFaDZLFH | 98,260 | 98,320 | ]a\ VWDQ SR| 3 |20 |20
15,075 15,900 - saq - 20 | Vd) Linia 294
Ja\ VWDQ WH N
bFaDzLEH | 100050102000 WD 1 |60 |60 )
Prudnik 109,390 | 110,050 | 14" VWDQ WH, 1 49 | 40
Ja\ VWDQ ZL
110452 | 110,469 | 18, VWD ZLly |20 | 20
JTa\ VWDQ ZL
Lo |u0as2|10ae9] 16 2| 20 | 20
110,558 111,357 | 181 VIWDQ Wi 5 | 59 | 29
110,620 [111,317| 181 VWDQ WH 5 | 50 | 20
114,310 115,000 | 18" VWDQ WH, | 70 | 70
Ja\ VWDQ SR
114,720 [ 115,900 | 12} YWD 2| 40 | 40
_ Ja\ VWDQ SR .
Prudnik -Nowy |117,400|118,600| L)1 2\° Wy 2] 40 | 40 | ) Nowe
y Ja\ VWDQ zLO
122,310 122,895 | NP RUD| 2| 40 | 40
stan toru
]A&\ VWDQ ZLD
122,875| 122,805 12" VWD L8 | 40| 40
la\ vVwalrza
g o 12oste| 127000 1 2| 40 | 40
126,725 126,925 | 181 VIVDQ Wl 54| 59 | 20
1RZ\ ZL Wy ]a\ VWDQ SR
oo 135,450 | 136,550 1) VWD G 2| 40 | 40
137,509 138,109 [ 181 VIWDQ Wl g3 | 59 | 20
137,510 (138,111 | 181 VWDQ WH g9 | 10| 10
138,322 139,128 | 181 VIWDQ WH o | 59 | 20
Ja\ VWDQ W
Nysa 138,396 | 139,215 wt 11 | 20 | 20
138,443 | 139,052 181 VINDQ Wl 153 | 59 | 20
]Ja\ VWDQ PR
km 139,491 oraz
139,065|139,600| SUJHM FLD|1 |30 | 30

toramiw k m

139,075

12




4 |

la\ VWDQ PR
km 139,491 oraz

139,065 [ 139,600 SUJHM FLD 30 | 30
torami w km
139,075
48,500 | 48,770 | 18" VINDQ WHIz 1 50 | 20 | % Linia 287
Nysa . Linia 287;
]a\ VWDQ Z 87;
49,054 | 49,094 | PL G]\ URIMO 7 | 20|20 dotka.ZYJazdy
114§ 117 w kierunku
zwrotnym
0,236 | 0300 [18' VWDQ WHza | 40| 40 | Linia2es
48,119 49,094 - 7 50 50 | Vd) Linia 287
Ja\ VWDQ W
140,550 | 141,200 ! dtorsa 40 | 40
143,400 | 144,800 |18} VWD Q WH 40 | 40
N ]a\ VWDQ WH
ysa - wiaduktu w km
‘R 2L ORzL| 146574146590 ] 20 | 20
QR QR i
]a\ VWDQ WH
wiaduktu w km
146,574 | 146,590 U 20 | 20
QR QR U
. FANWD O W
2R 71 OR71|147859 148413 o 6 | 20|20
148,700 [ 149,300 | 18! VWDQ SR 40 | 40
Ja\ VWDQ SR
151,700 | 152,100 WD 40 | 40
. Ja\ VWDQ SR N
gvﬁSEKZyL- 152,100 | 152,200| 18) V'R 2% 20 | 20 )
152,200 | 152,500 [ 18} VWD Q WH 40 | 40
Fe v wbo W
153,616 |153.636 | -SUHHMHHG]L|2 30 | 30 | sews—
153626
2WP XFKyZ ]a\ VWDQ WH
30PNy 2 | 163,500 | 165,300 vo 1 50 | 50
167,000 167,480 [ 18} VWDQ SR 40 | 40
3DF]NyZ - .
Kamieniec ~ |170,600 | 171,600 | 18" \dhniczny | 40 | 40
= ENRZLF i
174,000 | 175,600 [ 12} VWD Q WH 50 | 50
Ja\ VWDOQ
176,450 | 176.470| VNUT\*RZDQL 5 | 20| 20
nr4
Kamieniec ]a\ VWDQ UR] Nowe!
= ENRZLF| 71,220 | 71,270 oraz toru 5 20 | 20 Linia 276
]&stan techniczny Nowe!
71,220 | 72,080 o 7 |20]20| oo

13




2

3

4 |

]J4\ VWDQ W

Nowe!

71,220 | 72,110 ot 9 [20]|20| 0
]a\ VWDQ U Nowe!
71,350 | 71,430 154 oraz toru 11 20 | 20 Linia 276
1A\ VWDQ WHR *) Nowe!
camionioe | 72,022 | 72322 | 1AL VIO QW 50 [ 50 | [0
= ENRZLF P * |
]a\ VWDQ WH ) Nowe!
72,069 | 72,184 D 50 [ 50 | [0
71,300 | 71,964 - 60 | 60 | VO L"‘Tia 2186,
71,300 | 71,964 - 100 | 100 | V@) Linia 276;
ograniczona
- ZLGRF]QR U )
l(alrznﬁrge;LFr 185,727 | 185,955 SulllgSMgE?(G]L 1 30
= ENRZLFH -
186,180 [186,210| 14\ VWDQ W1 30 [ 30 | *) Nowe!
186,780 [187,530 | 181 VWDQ Wi 5| 50 | 20
= ENRZLFH [186,900|187,230( 13" VIWDQ WH 5 1 59 | 29
186,970 | 187,460 | 1881an techniczny | 2| 50 | 59
189,450 |190,200| 181 VWDQ SRI; 1 39 | 30
= ENRZLFH la\ vwbDQ WH
SUaD b +y|194,000]194,300 WD 1 30 | 30
194,300 | 196,783 (181 VWDQ WH, | 49 | 40
WD O-SR
3L4DZD *y w-kim-196,793
196,860 [197,543| 181 VIWDQ WH 7| 50 | 20
Ja\ VWDOQ zLO
SLaDZD =y 204973|204003 13N D3 2Dy 40 | 40
JLHUTRQLY 504,993 [ 206,330( 181 YWDQ WHI; | g0 | 60
208,345 | 208,891 | 18" VIWDQ WH 15 1 59 | 20
208,443 | 208,802 | 181 VIWDQ WH g 159 | 20
‘JLHU*RQLY Z -
208,484 208,802 | 181 VWDQ WH 15 | 50 | 20
209,035 | 209,110| 181 VWDQ WH 5 139 | 30
209,260 | 209,800 | 18" VWDQ WH, 40 | 40
'ILHUQRY Z
-0R FLVN przekroczony *) Nowe!
'JLHU*RQLR 209,781 [ 209,793 | iloczynruchuna |1 - - ]DFKRZI
SUTHMH (G]LH RVWUR*

14




| 3

4 |

5

6

7

Granica I1Z Opole - ,

:DAEU]J\FK NP

3,
5,
7,
]a\ VWDQ WH o,
VNU]J\*RZD .
237,650 (237,680 | grp | G]\ UR] 11, | 20 | 20 )
nr 89, 90, 93, 94 13,
15,
17,
19
11,
-DZRUJ\QD Ja\ VWDQ| 13, )
VNUJ\*RZDQL| *
49,020 | 49,050 | b “Gy\ urImd 15 [ 20|20 | \iniao74
nr 89, 90, 93, 94 17,
19
47,887 | 48,587 - 10| g0 | - |VLina2ra
47,887 | 48,587 - 10[ 70 | - |V Lina 274
47,970 | 48,913 - 1 s0 | - | V) Linia274;
47,970 | 48,913 - 1 40 | - |V Linia274;
brak dostosowania
bezpieczenia
Strzegom - zabe
251,969 (251,979 | przejazduwkm (1 20 | 20
5RIR(QLF 251,794 do
organizacji ruchu
Jawor - EUDN ZLGRF
3UJ\E\4RZ 266,051 | 266,063 FIR&D sreUlL 20 | 20
*UDQLFD ,= :D4EUDNRKADZ NP
ograniczona
277,425(277,675| ZLGRF]QR (1 40 | 40
3UJ\EV\aARZU przeje (G]JLH
/HIQLFD :V Z\a FIHQLH
podg eksploatacji
280,396 | 280,404 posterunku 1 20 | 20
/IHIQLFD :VF
la\ vwbQ wH 100, - )
63,840 | 63,870 rozjazdu nr 19 102 20 | 20 |Linia 275; T, L
]a\ VWDQ F
rozjazdowych na - L
64,730 | 64,820 | VNU\*RzDQU 3 |20 | 20 | G275 0
Legnica pomL G]\ UR]M
68a73
przebudowa
peronu - budowa
65,100 | 65,125 | szybu windowego (9 40 | 40 Linia 275

na peronie nr 4 w

km 65,112

15




4 |

przebudowa peronu
- budowa szybu na

Legnica

65,100 | 65,125 peronie nr 4 w km 10 | 40 | 40 Linia 275
65,112
budowa szybu 11
65,112 windowego na ' 120 | 20 Linia 275
peronie 12
XNabDG .
65,157 | 65,300 geometryczny toru 9 40 | 40 Linia 275
. *) Linia 275;
]a\ VWDQ WH ) A 219,
65,280 | 65,320 rozjazdu 94 ablcd 20 | 20 dotté/rc;é/hje;z;japo
QLHUyZQR P
65,355 | 65,382 | planie i profilu w 40 | 40 ZMD]GyZ
URIMH(G]I tory2,3.7
64,707 65,339 - 9 60 | 60 | Vd) Linia 275

Linianr 143 : KALETY - :52&a$%$: 3232:,&( :3

*UDQLFD ,=

&] \:VE BpoleRrT B7,400

37,910 | 38,310

ograniczona
ZLGRF]QR 1
SUJHMH(G]L
38,307

[y

60

37,910 | 38,310

ograniczona
ZLGRF]QR 1
SUJHMH(G]L
38,307

60

6LHUDNYy 2
Sowczyce

41,444 | 42,008

budowa wiaduktu
drogowego

60

60

41,554 | 42,108

budowa wiaduktu
drogowego eraz

epuszezoRym=

pantogratami—

60

60

Stare Olesno -

56,593 | 57,173

budowa wiaduktu
drogowego

60

60

% NyZ

56,693 | 57,273

budowa wiaduktu
drogowego

60

60

% NyZ

60,600 | 60,850

XNabDG
geometryczny toru

100

100

63,605 | 64,125

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]L
63,606

[

80

% N y-Kluczbork

63,605 | 64,125

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]L
63,606

80

64,145 | 64,470

ograniczona
ZLGRF]QR i
S U] H Miel\y&m
64,467

[

50

16




4 |

ograniczona )
% Ny-Xiuczbork| 64,145 | 64,470 | SR H el 2 50| -
64,467
88,672 | 89,082 - Sad 40 | 40 | vd) Linia 175
Kluczbork 24,717 | 25,270 - sad - |50 |V9 L"Xa 293,
24,717 | 25,270 - sad - |30 |V9 LFi,”i?. 293,
Kluczbork - geometria toru oraz
"RAF]\Q 73,850 | 73,940 ]a\ VWD Q 2| 40 | 40
82,300 | 83,050 | 18" VIWDQ WH 3 15 | 20
"RaF\Q 14\ VWDQ W
82,840 | 83,180 | URIMD]GyZ |1 30 | 30
22
Domaszowice | 93,960 | 94,740 | 181 VWDQ Wh 3| 50 | 59
Domaszowice - la\ vwbDQ WH
1DP\Vayz| 97:200 | 100,150 tory 1 20 | 20
1DP\Vayz| 59,615 | 60,712 - 6 40 | 40 | vd) Linia 301
GranicalZOpole- ,= :URFADZ NP
%LHUXWY119,717 (120,643 la\ VWDQ 3 20 | 20
dotyczy
133,127 | 134,052 14\ VWDQ 103 [ 20 [ 20 | UyZQLH*
po torze 105
T, dotyczy
133,290 | 134,000 ]a\ VWDQ 104 | 201 20 | UyZQLH*
20H QLF po torze 106
133,520 ( 134,125 ]Ja\ VWDQ 5 20 | 20
133,535| 134,125 ]Ja\ VWDOQ 3 | 20|20
134,000 (134,070 14\ VWBBRQ@NAaLO102B| 20 | 20 T
:URF&DZ NUYWND NU
6RaW\vRZ 1565071565585 S \)|im LRl 70 | 70
.URFaDZ|158,590 [158,874| 13" VWD Q WHI1 1 40 | 40
6RAW\VRZ
. . ]a\ VWDQ WH
:URFaDZ 1D({158,590 (158,874 obiektu 2| 40 | 40
: UR F aNladodrze .
- 1URF4&DZ|161,370| 161,500 | 14" VWD Q WHI; 1 40 | 49
Popowice WP3
/ILQLD QU 7$512:6.,-(2*3'5k( *é.'ll:l(
*UDQLFD ,= 7DU QRIZ OpbleHn*32,063
Kielcza 26,000 | 26,850 | 13 VWDQ WH 4 15 | 20

17




1 | 2 | 3 ] 4 | 5 | 6 | 7 | 8 )

EUDN ZLGRH
Kielcza - QD SUJHMH(
Zawadzkie 30,000 | 34,050 | \ny32,222 33,195 21 20|20
RUD] ]Ja\ VWI
Eosewskie 38409 | 40280 tor 1 30 | 30 | HNews— 1
obiekty w km
65,577 iw km
65,816 nie
&KU] VWRZ 65,558 | 65,850 | dostosowanedo |1 1201|120
SU GNR F
UR]NADGR1
SRZ\*HM N
obiekt most w km
70,793 nie nie dotyczy
&KU] VWRZ dostosowany do VNaDGy
Bolko podg 70,780 | 70,806 SU GNR F 1 120)120 prowadzonych
URIJN&4DGR] przez ED 250
SRZ\*HM N

Linia nr 175 : STRZELCE OPOLSKIE - KLUCZBORK

=DND] VWRVRZDQLD ORNRPRW\Z\ SRSA#HKDM FHM Z N

1Z Opole

/LQLD QU 5$8 MBI BE =< & (

1Z Opole

Linianr 181: HERBY NOWE - 2/( 1,&$

*UDQLFD ,= 2VWUyZURNS&DZ NP

brak wymaganego
WUYyMN W
124,950 | 124,960 ZLGRF]QR F 1 20 | 20
SUJHMH(G]LH
brak wymaganego
. SQR2OHc® WU
yMN W
142,090 | 142,100 ZLGRF]QR F 1 20 | 20
SUJHMH(G]LH
143,730 (143,734 14\ VWDQ SU|1 50 | 50
Linia 143;
133,127 ( 134,052 14\ ViVibEu 103 | 20 | 20 | dotyczy jazd
po torzel05
Linia 143; T,
) dotyczy
133,290 | 134,000 la\ VWDQ 104 | 20 | 20 UyZQLH*
20H QLF po torze 106
133,520 | 134,125 la\ VWDQ 5 20 | 20 Linia 143
133,535 | 134,125 ]a\ VWDQ 3 20 | 20 Linia 143
134,000 [ 134,070| 14\ VWDQ SR|102B| 20 | 20 | Linia143; T

18




1 [

2

4 |

6

7

8 )

/LQLD QU

'52&a%$: *aBax<1$

*al:1<

2JUDQLF]JHQLH SU GNR FL ] SRZRGX EUDNX Z\PDJDQHM GURJL KI

FIRaD SRFL JX

,= :URFaDZz

:URFaDZz

17,792

18,987

brak wymaganej

drogi hamowania
na ostatnim
RGVW SLH

[

140

Osobowice -
3Jyz

17,792

18,987

brak wymaganej

drogi hamowania
na ostatnim
RGVW SLH

140

*UDQLFD ,=

S=URRADZUYZ :ONS NP

Linia nr 272 : KLUCZBORK

-32=1%

*a

l:1<

1Z Opole

Byczyna
Kluczborska

15,370

15,550

XNabDG

geometryczny toru
-NUYWND N
SUJHM FLR

90

90

.RVWyZ

23,510

24,090

XNabDG
geometryczny toru
-4aXN NRV]R

90

90

Granica I1Z Opole - , =

2VWUyZ :ONS NP

/LQLD

QU

:52&a%$: *a%A&=(&,1

*al:1<

Tor nr 1 od km 8,300 do km 14,760 Vmax P=100 km/godz, gdy Vmax A=120 km/godz.

,= :URF&Dbz

3,083

3,262

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]LH
u kat. E

[

60

Grabiszyn podg -

3,083

3,262

ograniczona
widoczn R U QO
SUJHMH(G]LH
u kat. E

60

"URFADZ OXH
podg

3,262

3,443

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]LH
u kat E

[

60

3,262

3,443

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]LH
u kat E

60

FAAVWDOWH
tor

:URF&aDz .X

7,077

7,087

l]Ja\ vVWDQ WH
rozjazdu

30

dotyczy jazd

na ostrze w
kierunku
zwrotnym

19




2 | 3

4 |

]a\ VWDQ WH

CURFADZ X 7,208 obiektu 1 50 | 50
' ' ]Ja\ VWDQ WH .
18,808 obiektu 1 50 | 50 Linia 349
:URF&DZ . X .
"URF&4DZ 3U 9,000 | 11,420 |]a\ VWDQ SR 50 | 50
{URF&DZ 3Y 12,020 | 12,070 |- DYZOR Fh 20 | 20
14\ VWDQ G|
IDPNQL FU dotyczy jazdy
%UJH]LQND | 20,203 | 20,220 zwrotnicowego - 20 | 20 w kierunku
SUJHM FLH ] zwrotnym
1/2
ograniczona
ZLGRF]QR U
22,486 | 22,926 SU]HMH(G]LI-l 70 | -
22,926
ograniczona
%U]JH]LQND ZLGRF]QR i i
CVL JLQLFH 22926 | 23296 | SyjHmH(G]LHL 60
22,926
ograniczona
ZLGRF]QR i
22,926 | 23,226 przej H(G]LH Z - | 50
22,926
.VL JLQLFH ]a&\ VWDQ WH
Brzeg Dolny 28,108 | 28,468 mostu 70 | 70
XNaDG
rozjazdu-6-
]la\ VWDQ W
29,900 | 29,950 SUJHMH (G] 30 | 30
la\ VWDQ| dotyczy jazdy
Brzeg Dolny 29,900 | 29,910 | podrozjazdnic w 20 | 20 | wkierunku
URJMH(GI]LH zwrotnym
1a\ VWDQ Nal dotyczy jazd
30,555 | 30,565 toremnr 1 1 80 | 80 po torach 3i4
30,555 | 30,565 | g {31 FLD O] 80 | 80
Brzeg Dolny - 31,730 | 32,300 la\ VWDQ VW 50 | 50
‘Rayz 134615 (40,000 | 14\ vwDQ 50 | 50
DA l]a\ VWDQ WH
‘Rayz 40,270 | 40,285 rozjazdu 10 20 | 20
ograniczona
ZLGRFIQR i
51,545 | 51,895 SUJHMH(G]L 50 | -
51,895
"R A - brakwid RF]QR
:RadyZ0DaRZz )
"RARZVNL 51,892 | 51,898 | Q I?(mSSLf y;SM H([1 20
ograniczona
ZLGRF]QR
51,895 | 52,245 SUJHMH(G]L 1 - | 50
51,895

20




1 [

4 |

ograniczona
‘RAyZODARZ ZLGRF]QR 0
‘RaRzVNL| 91895 | 52245 | syjnmH (eIl 2| - [0
51,895
ODaRZLF ]
, XNaDG
:RARZV-NL| 55,650 | 56,730 1 60 | 60
FLQDZD geometryczny toru
FLQDZzZD| 58,048 | 59,200 14\ VWDQ W 2| 50 | 50
77,840 | 78,470 |18} VWDQ WHI 5l 50 | 50
5XGQD *ZL]( -
78,175 | 78,430 |18 VIWDQ WHl; 150 | 50
] XNaDG
"UIHSyZaRJY 98,056 | 98,692 | 0omomrves ny toru |1 60 | 60 T
lJa\ VWDQ ZL
98,570 | 98,590 | drogowego nad 1 30 | 30 Nowe!
torami
]a\ VWDQ WR
98,700 | 98,991 | 554\ suRpLH 6] 30| 30
98,943 | 99,448 la\ vWDQ ¥ 18 | 30 | 30
98,990 | 99,501 | PD&\ SURPLH 16| 30 | 30
*aRJyZ
99,501 | 99,795 | PDAa\ SURPLH 26| 30 | 30
Fa\ VWb o WR
99704 |200:000 | TR TN 24 [ 30| 30
99,795 | 99,991 | PDAa\ SURPLH 76| 30 | 30
PDASURPLH
99,991 {101,230 14\°ywpo srq 126] 30 | 30
100,260 |101,295[ 14\ VWDQ SR(124 | 30 | 30
400323 1104478 Fa WD Q | 422 | 20 | 20
]Ja\ VWDQ WH
106,967 | 108,094 | 0 wory kGHM) | 102 | 10 | 10
]a\ VvwDQ zwyH 101,
107,109 | 108,094 | 1, (tory KGHM) 103 10 | 10
la\ vVWDQ WH
CARUYZ ‘Uy 107,224 108,094 | o1, rory kGHm) | 104 | 10 | 10
101,
]a\ VWDQ WH 102,
a
108,011 | 108,039 rozjazdu 103, | 10 | 10
104,
105
*UDQLFD ,= -=URFADMORQD *yUD NP
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1 | 2 | 3 ] 4 | 5 | 6 | 7 | 8

/ILQLD QU 528 8% 2'=., - ZGORZELEC

Tor nr 1 od km 20,268 do km 21,296 Vmax P=110 km/godz, gdy Vmax A=120 km/godz.
Tor nr 1 od km 42,085 do km 43,628 Vmax P=110 km/godz, gdy Vmax A=120 km/godz.
Tor nr 1 od km 92,600 do km 93,600 Vmax P=90 km/godz, gdy Vmax A=100 km/godz.
Tor nr 1 od km 95,200 do km 96,200 Vmax P=90 km/godz, gdy Vmax A=100 km/godz.
Tor nr 1 od km 99,500 do km 100,700 Vmax P=90 km/godz, gdy Vmax A=100 km/godz.
Tor nr 1 od km 114,260 do km 118,800 Vmax P=100 km/godz, gdy Vmax A=120 km/godz.
Tor nr 1 od km 123,599 do km 126,319 Vmax P=70 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz.
Tor nr 1 od km 126,319 do km 152,330 Vmax P=50 km/godz, gdy Vmax A=70 km/godz.
Tor nr 1 od km 156,100 do km 176,730 Vmax P=50 km/godz, gdy Vmax A=60 km/godz.
Tor nr 1 od km 176,730 do km 193,300 Vmax P=60 km/godz, gdy Vmax A=70 km/godz.
Tor nr 2 od km 92,600 do km 93,600 Vmax P=90 km/godz, gdy Vmax A=100 km/godz.
Tor nr 2 od km 95,200 do km 96,200 Vmax P=90 km/godz, gdy Vmax A=100 km/godz.
Tor nr 2 od km 99,500 do km 100,700 Vmax P=90 km/godz, gdy Vmax A=100 km/godz.
Tor nr 2 od km 114,253 do km 118,800 Vmax P=100 km/godz, gdy Vmax A=120 km/godz.
Tor nr 2 od km 123,557 do km 125,800 Vmax P=70 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz.

,= :URFaDZz

niedostosowanie
NUDZ G]L
peronowych do
V=140 km/h

[y

3,330 | 3,480 130130

niedostosowanie

NUDZ G]L
3,330 | 3,480 | ,eronowych do

‘URFabz V=140 km/h

2| 130130

ZLHERG]N niedostosowanie
-URFabZz =D 3740 3.775 obiektu mostowego
’ ' GR SURGHL
V=140 km/h

[y

120|120

niedostosowanie
3,740 | 3,775 |°PEKuostowego 2/ 120|120
140 km/h

6,190 6,240 wychlapy 3 20 | 20

Ja\ VWDQ V
SRGNAaDGYy

()]

:URFabz =D| 5,890 6,700 30 | 30 Linia 751

QLHUYZQR F[

6,740 6,780 planie i profilu

5 20 | 20 Linia 751

*UDQLFD ,= -=URE®BEU]J\FK NP

:URFaDz =D
- Smolec podg

nLHUyZQR H

9,100 | 9,300 oo

2| 70 | 70

VLHGO WUDN
20,310 | 21,296 | nieprzystosowana |1 110110
do V=120 km/h

rozjazd
. W\ :URFA&D| 20,320 | 20,355 | nieprzystosowany 2| 100 (100
do V>100 km/h

VLHGO WUDN
20,355 | 21,296 | nieprzystosowana 2|110(110
do V=130 km/h

22




2

4 |

. W\ :URFA&aD

20,450

21,100

l]a\ VWDQ WH
toru

20

20

")

YDUyZ

42,085

42,600

VLHUO WUDN
nieprzystosowana
do V=120 km/h

110

110

42,085

42,395

VLHU WUDN
nieprzystosowana
do V=120 km/h

110

110

42,395

42,435

rozjazd
nieprzystosowany
do V>100 km/h

100

100

42,435

43,573

VLHU WUDN
nieprzystosowana
do V=120 km/h

110

110

42,550

42,650

] &5tan obiektu
LQ*\QLHU\N

20

20

")

42,600

42,630

]a\ VWDQ RH
LQ*\QLHU\M

[

70

70

42,630

43,628

VLHGO WUDN
nieprzystosowana
do V=120 km/h

110

110

49,020

49,050

Ja\ VWDQ
VNU\*RZDQL
PL G]\ URIMI
nr 89, 90, 93, 94

20

20

")

-DZRU]J\QD

237,650

237,680

]a\ VWDQ WH

VNUJ\*RZD
SRPL G]\ UR]
nr 89, 90, 93, 94

20

20

*) Linia 137

'DAEU]\FK ©

71,600

72,621

1a\ VWDQ W
podtorza oraz
ograniczona
ZLGRF]QR 0
SRFL JX Q
SUJHMH(G]L
72,616

40

40

:DAEU]\Fk
Fabryczny

71,800

72,621

]Ja\ VWDQ W
podtorza oraz
ograniczona
ZLGRF]QR @
SRFL JX Q
SUJHMH(G]L
72,616

40

40

"DAEU]\FHK

74,150

74,300

l]a\ vw D QczaviyH
toru i podtorza

20

20

")

Fabryczny

74,220

74,800

]a\ VWDQ WH
toru

20

20

")
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2

3

4 |

79,075 | 79,600 | 1a\ vwpqQ | 87 | 10| 10 )
‘DAEU]\FK * -
79,150 | 79,460 | 181 VIWDQ WH g5 | 50 | 20 o)
84,950 | 85,730 | 13\ VWDQ WH 4 130 | 30 o)
%RIXV]yZ * -
85,000 | 85,690 | 181 YWDQ WH g 1 50 | 20 o)
N ograniczenie obok
%R_Jé('\:/l]({/ZG 97,940 | 98,140 | 09aniczente obok 1y 50 | 50
N M ograniczenie obok
6 GILVAD| 97,940 | 98,140 | C9"aniczenie obok 50 | 50
6 G]LVAD 4 ]a\ VWDQ RE
DD UFL vy 101034 101,134| LA5 NEPR T 50 | 50
Ja\ VWDQ RE
0DUFLVIy|104,212 (104,276 | 125X & Pyt 50 | 50
]a\ VWDQ WH
o 1118,550 (119,220 [ WXQHO X RUD|1 30 | 30
Janowice Wielkie - toru
:RMDQyZ y
]a\ VWDQ WH
118,550 | 118,850 v D 30 | 30
. *) dotyczy
123,700| 123,746 | 14\ VWDQ UR|10% | o5 | o5 | ZmDlGY 2
107 tory 104-107
-“HOHQLD 1124,520|124,610| 13" YWDPQ WH 301 | 10 | 10 o)
125,263 125,290 | 14\ VWDQ SR 11:; 20 | 20 )
Ja\ VWDQ RH
129,107 129,283 1238 Dyt 50 | 50
-HOHQLD * XNabDG
kb | 129:330 129,370 yeomennyerny o |2 60 | 60
134,870 135,240 [ 181 VWDQ WHI; | 49 | 40
Rybnica - Stara | 140,900 | 141,200 | 14\ VWDQ SRd1 40 | 40
141,570 | 141,601 EYUDN QR Qly 20 | 20 T
Stara Kamienica
EUDN QR Q *
141,570 | 141,601 o 2 |20]20 ) T
5 ELV]yZ [151,180 | 151,230 | 9e0metmarozazdu |y 40 | 40
*U\lyz O 163,700 [163,920| 18" VIWDQ WHI1 1 45 | 40
XNabDG
176,730 | 177,200 | seometnyormy tora |1 50 | 50
9,
ZVWDZNL R| 11
IXED O V|[177,050{177,200] SURPLHQLX| ' | 20 | 20 )
rozjazdami nr 15i 21| 13,
15
-1,061 -0,729 - 3 40 | 40 | Vvd) Linia 279
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1 | 2 | 3 ] 4 | 5 | 6 | 7 | 8 )

ograniczona
184,230 | 184,360 ZLGRF]QR i1 40 | -
IXED O-V SUJHMIe (G]
Studniska podg ograniczona
184,350 | 184,480 ZLGRF]QR 01 - |40
SUJHMH(G]
Studniska podg - 193.170 | 193 300 la\ VWDQ SR 1 40 | 40
Jerzmanki ’ ! toru
*UDQLFD ,= :D4EUDRKADZ NP
/ILQLD QU :52&a$%$: 08&GUBINEK

Tor nr 1 od km 75,020 do km 76,900 Vmax P=50 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz.

2JUDQLF]JHQLH SU GNR FL ] SRZRGX EUDNX Z\PDJDQHM GURJL KIi
FIR4D SRFL JX

2EV]DU REM W\ VAVWHPHP (5706 (7&6
kierunek nieparzysty: od km 6,055 do km 62,683 oraz od km 65,481 do km 75,644
kierunek parzysty: od km 73,977 do km 65,493 oraz od km 62,683 do km 6,055

,= :URFaDz
:URFADZ 1} sygnalizacja stanu
'Zy U 7,369 SSp 2 - -
nie dotyczy
SRFL Jy|
brak wymaganej Nr|1 aDdSoran\1 P
drogi hamowania
7,369 8,273 1 100| - systemu
PL G]\ 723 ERTMS/ETCS
rzejazdem :
p w trybie
) SHAaQH!
‘URFaDZz 1} nadzoru [FS]
'ZyU :URFAC e dot
nie dotyczy
YHUQLNI SREL Jy
brak wymaganej erl aDd(z;oran\1 P
drogi hamowania
7,369 8,273 2(100]| - systemu
PL G]\ 723 ERTMS/ETCS
rzejazdem -
p w trybie
SHAaQH.
nadzoru [FS]
Nie dotyczy
SRFL Jy|
brak wymaganej erl aDd(z;oran\1 P
drogi hamowania
22,534 | 23,820 ha ostatnim 1 140| - systemu
ERTMS/ETCS
RGVW SLH -
w trybie
SHAaQH.
:URFA&DZ /H nadzoru [FS]
OL NLQLI Nie dotyczy
SRFL Jy
brak wymaganej erl aDd(;oreFrr\1 P
drogi hamowania
22,534 | 23,820 ha ostatnim 2(140]| - systemu
RGVW SLH ERTMS/E_TCS
w trybie
SHAaQH
nadzoru [FS]
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1

2

4 |

OL NLQUIRG
O VND

26,530

26,600

QLHUYZQR FU
planie i profilu

[

30

30

Legnica

63,840

63,870

la\ VWDQ WH
rozjazdu nr 19

100,
102

20

20

64,730

64,820

]a\ VWDQ F
rozjazdowych na
VNU]J\*RZDQL|
SRPL G]\ UR]
68 a73

20

20

nie dotyczy P

65,100

65,125

przebudowa szybu
windowego na
peronie nr 4w km
65,112

©

40

40

65,100

65,125

przebudowa peronu
- budowa szybu
windowego na
peronie nr 4 w km
65,112

10

40

40

65,112

budowa szybu
windowego na
peronie

11,
12

20

20

65,157

65,300

XNabDG
geometryczny toru

©

40

40

65,280

65,320

]&\ \hweEhniczny
rozjazdu 94 ab/cd

20

20

*) dotyczy jazd
po torach 2 3

65,355

65,382

QLHUYZQR
planie i profilu w
UR]JMH(G]Ul

40

40

dotyczy
ZMD]GyZ
tory 2, 3,7

283,417

284,108

50

50

Vd) Linia 137;
PiA

283,417

284,108

40

40

Vd) Linia 137;
T

OLANRZLH

72,976

73,800

]a\ VWDQ WH
toru

20

20

Nowe!

Rokitki

87,756

87,949

14\ VWDQ
podrozjezdnic w
VNU]J\*RZDQL
1/5- GRW\F]\

2,4,6,8

20

20

dotyczy jazdy
w kierunku
zwrotnym

*UDQLFD ,

-U R FRALDHZ0 Ra(kid 11,000

/LQLD QU

:52&a$: *abl=</(6,(

,= :URF&DZz

6PDUG]yZ

:URFabDzVv

8,300

9,000

la\ vwDQ VW
rozjazdu 12

4

20

20

*UDQL

FD ,

-URIpél®kn 10,700

Boreczek

26,454

26,570

PDa\ SURPLH

1

100

100

Strzelin- % LD 4

KR FLya

38,325

38,340

]Ja\ VWDQ SR
oraz toru na

przejazdach w km

38,334 oraz w km

38,340

50

50

Nowe!
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1

2

3

4 |

) Ta\ VWDOQ W
%LDa&\ .R { 43,650 | 44,350 S odtorea 3 | 20|20
1 Ta\ VWDQ W
+HQU\NyZ 51,200 | 51,800 odtorza 3 | 20|20
_ za\ VWDQ W 3,
=L ELFH| 56,980 | 57,760 odtorea . |20]20
57,910 | 63,150 |18\ VWDQ WH, 160 | 60
=L ELBMW DU .
63,150 | 66,200 |13 VWDQ WH1 160 | 60
6WDUF]y] 66,740 | 67,420 | 181 VWDQ WH 53 1 59 | 29
JTa\ VWDQ WH
WD UF]yZ 67:600 | 68600 Vo 1 50 | 50
Kamieniec ]Ja&\ VWDQ WH
= ENRZLF| 70,600 | 70,620 | wiaduktuw km 1 40 | 40
70,609
Ja\ VWDQ UR]
71,220 | 71,270 Vo Q 5 |20 |20]| Nowe!
71,220 | 72,080 | 181 VINDQ Wh 7150 | 20 | Nowe!
71,220 | 72,110 | 18V VIWDQ Wh g 1 50 | 20 | Nowe!
]2\ VWDQ U
71,350 | 71,430 | 155,V WD 11 |20 | 20| Nowe!
JTa\ VWDQ WH -
72,022 | 72,322 | 18 DG YT 50 | 50 | *) Nowe!
Ta\ VWDQ WH -
Kamieniec 72,069 | 72,184 vo 2| 50 | 50 | *) Nowe!
= ENRZLF la\ VWDQ
176,450 [ 176,470| VNUT\*RZDQLl 5 |20 |20 | Linia137
nr4
176,838 | 177,400 - 6 70 | 70 | VO Linia 137
176,838 | 177,400 - 6 60 | 60 | V) LiNa 13T
176,838 | 177,400 - 8| 60 | 60 | V4 Linia137:
176,838 | 177,400 - 8| 50 | s0 | V&) Linia 137:
GranicalZ Opole- ,= :DAEU]\FK
92,940 | 93,400 geometria toru 1 40 | 40
93,000 | 93,440 geometria toru 2| 40 | 40
93,800 | 94,030 | 181 VWDQ WH 5 1 59 | 20 o)
LARGINR *& YRR YORITS
93,880 | 93,010 | 12" VWDQ 9 |20|20 o)
*) L inia 286;
]&\ VWDQ WH dotyczy jazdy w
0,220 | 0250 | |5 NP g5f] 102 | 20 | 20 [1OBcEy e
ZWrOtnym

27




4 |

0,300 | 0400 [18'VWDQ WHI3 | 35 | 30 | Linia286
_4RG]NR *a ,
T2\ VWDQ WH —
0,300 0,400 mostu 2| 30 | 30 Linia 286
S=dotyezy
) ,
121,280 |122760 | THVIERTWN g | o9 | gg | Jazdvw
'RPDV]NyZ
W
T2\ VWDOQ WH N
121,300 | 121,756 | S5\ v B % W0l 5 [ 20| 20 )
Linia nr 277 : OPOLE GROSZOWICE - :52&a$: %52&+1:
I1Z Opole
Ja\ VWDQGYH -
Opole Groszowice | 96,016 | 96,121 (46,47,48,51,53,54,5 ' 20 | 20 Linia 132
8,59,ST5,ST6 9
]A&\ VWDQ ZLD
1,130 | 1,145 A 1 60 | 60
Ja\ VWDQ zLO
Opole Groszowice 1,130 1,145 km 1,137 2| 60 | 60
- Opole Wschodnie ]a\ VWDQ ZLD
3,365 | 3,380 o 1 80 | 80
la\ VWDQ zU
3,365 | 3,380 DAL 2| 80 | 80
5072 | 6082 | 181 VWDQ Wi g |59 |20
5082 | 6,000 18" VWDQ Wi 5 159 |29
Opole Wschodnie | 5,106 | 6,082 | 181 VWDQ Wi 15 | 50 | 29
5163 | 6,000 | 18" VWDQ Wl 14 150 |20
5,259 | 6,054 | 181 VWDQ Wl g |59 5
2SROH &]DU ]a\ VWDQ SR
S REU N CL| 17.000 | 19,300 o D 2| 30 | 30
21,100 | 21,600 | 14\ VWDQ SR|1 20 | 20
T\ VWD O V]
, .
23,500 | 24,446 | Japranpodiorzai- e 20 | 20 B 1
'REU]JH :LH km23.667
3RSLHOY Ja\ VWDOQ SR
oraz toru na
23,664 | 23,670 | o H M e]L 2| 20 | 20
23,667
26,300 | 26,900 |18' VIWDQ WHI3 150 | 20 |+ Nowe!
T2\ VW@inrza |
43,150 | 45,200 | 12} 'R A 40 | 40
.DUARZLF la\ VWDQ SR
%LVNXSLFH | 43150 | 44,000 ]a\ vwbag v 2| 40|40
45,200 | 45,350 | 13} YVWDQ SR|; 20 | 20 »
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2

3

4 |

.DUARZLF
%LVNXSLFH

45,350

45,800

la\ VWDQ SR
la\ VWDQ

[

40

40

47,400

47,780

za\ VWDQ SR
toru

40

40

50,900

51,132

ograniczona
ZLGRF]QR U
SUJHMH(G]LH
51,132

[E

50

GranicalZ Opole- ,= :URF&DZ NP

%LVNXSLFH

54,206

54,240

]Ja\ VWDQ SR
podrozjazdnic w
URIJMH(GI]L

20

20

Nowe!

dotyczy jazdy
w kierunku
zwrotnym

54,247

54,280

]a\ VWDQ
podrozjazdnic w
UR]JMH(G]L

60

Nowe!

%LVNXSLFH
- Jelcz Laskowice

57,107

57,455

ograniczona
ZLGRF]QR 1
SU]JHMH(G]

50

Jelcz Laskowice

66695

64549

F&\WDQ

67,414

67,494

14\ VWDQ

30

30

-HOF] OL&R
Czernica
:URFaDzvVv

73,100

73,570

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]L
73,570

[y

70

73,100

73,570

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]L
73,570

70

Czernica
:URFabDzvVv

75,465

75,475

zabudowanie
tymczasowego
przejazdu
kolejowo -
drogowego kat. A.

40

40

Nowe!

Czernica
:URFADZVI

75,980

76,425

zaawansowana
NRUR]JMD SU]
stan techniczny
SRG&a&X*QLF S
QD PR FLH

20

20

Nowe!
TiL

75,980

76,425

zaawansowana
NRUR]JMD SU]
stan techniczny
SRGAX*QLF S
QD PR FLH

40

40

Nowe!
PiA

Siechnice

76,830

77,040

zaawansowana
NRUR]JMD SU]
stan techniczny
SRGAaX*QLF S
QD PR FLH

20

20

Nowe!
TilL

76,830

77,040

zaawansowana

korozjaprz VH& |
stan techniczny

SRGAaX*QLF S

QD PR FLH

40

40

Nowe!
PiA
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1 [ 2 [ 3 | 4 [ 5 [ 6 [ 7 ] 8 [ 9 1

Siechnice -
:URFa4DZ % U 84,192 | 84,202 | 14\ VWDQ ZL|1 60 [ 60
WBA

. - Ja\ VWDQ WH
"UR I\:Néli?,iz %Y 2539 | 2566 podrozjezdnicw | 9N | 20 [ 20 | Linia 349
URJMH(G]LH

/LQLD QU . *FZAGQRZELEC

2JUDQLF]JHQLH SU GNR FL ] SRZRGX EUDNX Z\PDJDQHM GURJL KI
FIRAD SRFL JX

,= :URF&aDz

60,800 | 61,570 ]a\ VWDQ 16 | 20 | 20 Linia 282

la\ VWDQ
60,850 | 61,725 kierownicy w 7 20 | 20 Linia 282
: JOLQLH URJMH(G]LH

60,860 | 61,570 la\ VWDQ 14 | 20 | 20 | Linia282; T

XNabG -
60,966 | 61,029 | comcimorny toru 2| 50 | 50 | Linia 282

brak wymaganej

drogi hamowania 1
na ostatnim
RGVW SLH

brak wymaganej

drogi hamowania 2
na ostatnim
RGVW SLH

2,000 | 2,732 - 140

: JOL QL3

2,000 | 2,732 - 140

brak wymaganej

drogi hamowania 2
na ostatnim
RGVW SLH

14,600 | 15,130 - 140

brak wymaganej

drogi hamowania
15,130 | 16,368 ha ostatnim 1 - 1140

3LH VN RGVW SLH

- GU]J\FKRZ brak wymaganej

drogi hamowania
20,683 | 21,950 na ostatnim

RGVW SLH

[

140| -

brak wymaganej
drogi hamowania
na ostatnim 2| 140
RGVW SLH

20,683 | 21,950

brak wymaganej

drogi hamowania
22,750 | 23,873 na ostatni m 1 - 1140

- GU]J\FKR-Z RGVW SLH

Zgorzelec brak wymaganej

drogi hamowania
22,750 | 23,873 na ostatnim 2

RGVW SLH

- |140

/LQLD QU I18%/$1, (&
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4 |

5

,= :DAEU]\FK
XNabDG -
176,730 (177,200 geometryczny toru 1 50 | 50 Linia 274
9,
wstawkio PDa\A 11 *)
177,050 (177,200 SURPLHQLX 12020 -
IXED OV rozjazdaminr 15 21| 13, Linia 274
15
177,005 | 177,038 - 1 40 | 40 | Vd) Linia 274
177,005 | 177,038 - 1 70 | 70 | Vvd) Linia 274
/IXED O-V ]Ja\ VWDQ WH
*LHUD&WYZ 0,500 4,000 toru 1 50 | 50
Granica ,= :DAaEUJ\EKURF&DZ NP
60,800 | 61,570 ]a\ VWDQ 16 | 20 | 20 Linia 282
1a\ vWDQ
60,850 | 61,725 kierownicy w 7 20 | 20 Linia 282
: JOLQLH URIJMH(GI]LH
60,860 | 61,570 ]a\ VWDQ 14 | 20 | 20 | Linia282; T
XNabDG .
60,966 | 61,029 geomet ryczny toru 2| 50 | 50 Linia 282
Linia nr 280 : OPOLE GROSZOWICE - 232/( *al:1(
1Z Opole
]a\ VWDQ UR 7
Opole Groszowice | 96,016 | 96,121 (46,47,48,51,53,54,5 ' 20 | 20 Linia 132
8,59,5T5,ST6 9
]la\ VWDQ U F6W5Ch’
a
2,940 2,980 48/49 8wsch,| 20 | 20
14wsc
ograniczenie obok o
roboty torowe w *) Nowe!
99,780 | 99,800 trakcie 1 20 | 20 Linia 132
0,700 1,261 - 7 20 - | Vd) Linia 300
/LQLD QU 2 | { CH®JINICE
,= :URFaDz
Linia 143;
. dotyczy
133,127 | 134,052 la\ VWDQ 103 | 20 | 20 UyZQLH*
po torze 105
20H QLF —
Linia 143; T,
. dotyczy
133,290 | 134,000 ]a\ VWDQ 104 | 20 [ 20 | yZQLH*
po torze 106
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1 [ 2 [ 3 | 4 | 5 [ 6 [ 7 ] 8 [ 9 1

133,520 134,125 la\ VWDQ 5 20 | 20 Linia 143

20H QLF|133,535|134,125 ]a\ VWDQ 3 20 | 20 Linia 143

134,000 (134,070 Ja\ VWDQ SR|102B| 20 | 20 | Linia 143; T

' ograniczona
EURZD 20N 4271 | 4856 | ZLGRFIQR i 2[ 90 | -
podg - Dobroszyce SUJHMH (G]

17,800 | 17,820 | ]&\ VWDQ SR| 201 | 10 | 10 Nowe !

Grabowno Wielkie XNEDG
18,002 | 18,082 geometryczny 1 60 | 60
rozjazdu nr 21
XNabDG
geometryczny toru 100|100

XNabG JHRP
o 3 |20]20

QLHUYZQR F

[

41,035 | 41,500

Milicz 41,950 | 41,975

41,950 | 41,975 | ~ e Y oot 5 | 20|20
XNabDG
42,965 | 43,100 | oomomertton |1 100|100
Milicz - Zduny nieprzystosowanie
54,734 | 54900 | 47N e Dot - | 60
km 54,734
*UDQLFD ,= -=URRADZUYZ :ONS NP
/LQLD QU 0,a-2%%

2JUDQLF]JHQLH SU GNR FL\PPRRPRGEX BWHRNX KDPRZDQLD QD RVWI
FIRAD SRFL JX

2EV]DU REM W\ VA\VWHPHP (5706 (7&6
kierunek nieparzysty: od km -0,508 do km 62,753
kierunek parzysty: od km 62,094 do km -0,598

,= :URFa&aDz
4 ]Ja\ vwDQ WH Nowe!
OLaNRZLH 72,976 | 73,800 toru 8 20 | 20 Linia 275
QLHUYZQR
Okmiany 21,015 | 21,048 | planie i profilu w 2100 (100
UR]JMH(G]LH
nie dotyczy
SRFL Jy
. MDG F\FH
Okmi dbrak_ \r/]vymagangj nadzorem
miany - rogi hamowania )
%ROHVaD| 33:098 | 34,350 na ostatnim 1 140 ER?G?/E#CS
RGVW SLH W trybie
SHaQH]
nadzoru [FS]
dotyczy jazdy
wyszczerbienie iglicy w kierunku
%ROHVaD| 36,434 | 36,446 | SUDZHM QD U 3 20 | 20 | zwrotnym -
45 wjazdy na tor 3
i5
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1 | 2 | 3 ] 4 | 5 | 6 | 7 | 8 )

60,800 | 61,570 ]a\ VWDQ 16 | 20 | 20
14\ VWDQ VY
60,850 | 61,725 kierownicy w 7 20 | 20
: JOLQLH UR]JMH(G]LH
60,860 | 61,570 ]a\ VWDQ 14 | 20| 20 T
XNaDG
60,966 | 61,029 geometryczny toru 2 50 | 50
*UDQLFD ,= -=URFADHORQD *yuD NP
/LQLD QU -(/(1,% aB56=2:%
Zakaz stosowania IRNRPRW\Z\ SRS\FKDM FHM GR NP
,= :DAEUJ\FK
104 *) Linia 274;
]Ja&\ VWDQ UR ) dotyczy
123,700 | 123,746 101 107 20 | 20 ZMD]GyZ
tory 104-107
-HOHQLD ;
QL0 1124520(12a610( 12" VWPQ WH 301 | 10 | 10 | %) Linia27a
1,
125,263 (125,290 1aWVWDQ SRG 135’ 20 | 20 | *) Linia 274
ograniczona
47,210 | 47,340 ZLGRF]QR U1 40 | -
SUJHMH(G]
ograniczona
ZLGRF]QR
47,702 | 47,872 SU]HMH(G]LHl - | 40
km 47,702
ograniczona
Niwnice - ZLGRF]QR
Zebrzydowa 48,631 | 48,871 S U] HddielKat, D w 1 40 | -
km 48,871
=4\ VWDQ
51,360 | 51,400 | podrozjezdnicw (1 20 | 20
URJMH(G]LH
ograniczona
ZLGRF]QR
56,903 | 57,053 SU]HMH(G]LHl 40 | -
km 56,053
*UDQLFD ,= :DAQEUDRKADZ NP
*UDQLFD ,= -uHeh®@D *yUD NP

Linianr 284 : LEGNICA - -(5=0%$1,&( ='51-

=DND] VWRVRZDQLD ORNRPRW\Z\ SRSYEBKDM FHM Z N

,= :URF&DZz

la\ vwbQ wH 100,

Legnica 63,840 | 63,870 rozjazdu nr 19 102

20 | 20 [Linia275; T, L
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4 |

]Ja\ D@ F] H
rozjazdowych na . .
64,730 | 64,820 | VNUI\*RzDQL| 3 |20 | 20 | \iNa275:nie
SRPL G]\ UR] yezy
68 a 73
przebudowa
peronu - budowa
65,100 | 65,125 | szybu windowego |9 40 | 40 Linia 275
na peronie nr 4 w
km 65,112
przebudowa peronu
- budowa szybu
65,100 | 65,125 windowego na 10 | 40 | 40 Linia 275
peronie nr 4 w km
65,112
budowa szybu 11
65,112 windowego na | 20 | 20 Linia 275
Legnica peronie 12
XNabDG .
65,157 | 65,300 geometryczny toru 9 40 | 40 Linia 275
*)
]A&\ VWDQ WH Linia 275;
65,280 | 65,320 rozjazdu 94ab/cd 20 | 20 dotyczy jazd
po torach 213
QLHUyZOQR doryczy
65,355 [ 65,382 | planie i profilu w 40 | 40 ZMD]G
yZ
URIJMH(G]I tory 2,3, 7
283,417 | 284,108 - 8 50 | 50 | V) Linia 137;
283,417 | 284,108 - 8 40 | 40 | V) Linia 137;
64,707 | 65,339 - 9 60 | 60 | Vd) Linia 275
. ograniczona
apsanS eyl 3687 | 3907 | ZLGRFIQR i1 40 | -
SUJHMH(G]
/LQLD QU :52&a%: *ak(lk1$ ='51-
XU] G]JHQLD
nieprzystosowane
4,890 6,148 do SU GNR AL 90 | 90
UR]N4&DGR]
ograniczona
ZLGRF]QR i
6,914 7,467 SUJHMH(G]L 1 100| -
‘URFabz *a ogra?r;jlciina
WGB - Bielany .
: ) ZLGRF]QR i
tURFAabzV| 7,458 | 7,855 | g HMH(G]LH|L - |70
km 7,464
EUDN SRZL
XU] G]H
sygnalizacji
7,828 9,428 ZLHWO QH 1 40 | -
przeje (G]JLH Z
,418
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4 |

8,542

8,772

przekroczony
iloczyn ruchu i
ograniczona
ZLGRF]QR 1
SUJHMH(G]L
8,547

[

40

:URF&DZ *&
WGB - Bielany
:URFabDzv

9,408

11,008

EUDN SRZL
XU] G]H
sygnalizacji
ZLHWOQH
SU]JHMH(G]L
9,418

[

40

11,538

12,039

ograniczona
ZLGRF]QR U
SU]JHMH(G]L
12,033

[E

90

*UDQLF

D ,=

“URE®BEU]\FK

NP

Bielany
:URFADZVN
Kobierzyce

16,076

16,573

ograniczona
ZLGRF]QR 1
SUJHMH(G]L
16,571

[y

90

22,889

22,899

EUDN ZLGRF
QD SUJHMH(
km 22,894

20

24,711

25,044

ograniczona
ZLGRF]QR 1
SUJHMH(G]L
24,714

[

60

25,818

26,151

ograniczona
ZLGRF]QR 1
SUJHMH(G]L
26,148

[

60

26,145

26,698

ograniczona
ZLGRF]QR 1
SU]JHMH(G]L
26,148

[

100

Kobierzyce -
6 R E y\®adhodnia

32,203

32,594

ograniczona
ZLGRF]QR 1
SU]JHMH(G]L
32,209

[

70

33,393

33,492

ograniczona
ZLGRF]QR 1
SU]JHMH(G]L
33,488

[

30

33,483

33,613

ograniczona
ZLGRF]QR 1
SU]JHMH (GirL
33,488

[

40

35,230

36,083

ograniczona
ZLGRF]QR 1
przejazdach w km
35,233 35,588

[

90

35,230

35,591

ograniczona
ZLGRF]QR 1
SUJHMH(G]L

35,588

[

50

35




1 | 2 | 3 ] 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9o

ograniczona

ZLGRF]Q®R U
43,381 | 43830 | SUTHMH (G]L

43,385

90

[
'

ograniczona

ZLGRF]QR i
46,300 | 46,428 | JUTHMH(G]L

46,425

[

40 | -

ograniczona

ZLGRF]QR i
46,422 | 46,975 | SUTHMH(G]L

46,425

100

[
'

ograniczona )
6REyWND =0 48876 | 49,209 | RN H B1L]

- ZLGQLF 48.879

60

[
'

B3UJHGPLH EUDN ZL

G
49,988 | 49,997 QD SU]JHM
km 49,993

RF
H(|1 - | 20 | *) Nowe!

EUDN ZLGRF
49,988 | 49,997 | QD SUJHMH(
km 49,993

ograniczona

ZLGRF]QR i
49,997 | 50,494 | <UTHMH (G]L

50,491

[y

Q0| -

ograniczona

ZLGRF]QR i
50,487 | 50,766 | <L HMH(G]L

50,491

[y
'

50

/ILQLD QU La2'=.2 *al$h@5=<&+ *al: 1<

,= :DAEU]J\FK

*) dotyczy

jazdy w
102 | 20 | 20 kierunku

zwrotnym

]Ja\ VWDQ WH

0,220 0,250 rozjazdu nr 92, 93

Ja\ VW D Qicenyl
mostu

[y

0,300 0,400 30 | 30

]a\ VWDQ WH

0,300 0,400 mostu

92,940 | 93,400 geometria toru 1 40 | 40 Linia 276
.ARG]NR *&

93,000 | 93,440 geometria toru 2| 40 | 40 Linia 276

]a\ VWDQ WH

93,800 | 94,030 o

5 20 | 20 | *) Linia 276

] &%tan rozjazdu nr

93,880 | 93,910 56 9 20 | 20 | * Linia 276
93,412 93,732 - 1 80 | 80 | Vd) Linia 276
93,457 93,984 - 2| 80 | 80 | Vd) Linia 276
. . jazda po
LARG]NR *&y jaz )
Nowa Ruda 0,600 0,720 Iéogslt:rllj_kcllD " 2[ 20 | 20
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2

3

| 4 |

14\ \hwéEhniczny
1,780 1,870 mostu 20 | 20
.ARG]NR *4&) ]Ja\ VWDQ WH
Nowa Ruda 19,970 | 20,025 mostu 1 20 | 20
]a\ VWDQ WH
19,970 | 20,025 mostu 20 | 20
Nowa Ruda 22,025 | 22,182 geometria toru 1 20 | 20
la\ VWDQ WH
Nowa Ruda - 22,549 | 22,655 obiektu 1 20 | 20
Ludwikowice LQ*\QLHU\M
AARGINLH 3 535600 | 28,900 [18Y VWDQ WH); | 39 | 30
28,855 | 29,040 geometria toru 30 | 30
Ludwikowice maksymalne
.ARG]NLH dopuszczalne
28,900 [ 29,205 parametry mostu w 1 60 | 60
km 29,129
]Ja\ VWDQ WH
32,465 | 32,476 mostu 1 20 | 20
Ludwikowice | 32,465 | 32,476 |18} VWDQ WH 20 | 20
.4RGINLH- .
TaXVI\FD XNabDG JHRP )'dgtyczy
a jazdy w
35,630 | 35,672 rozjazdu nr 101 2 60 | 60 kierunku
zwrotnym
s =4\ VWDQ WH R
4AXVI]\FD| 42,683 | 42,710 rozjazdu nr 19 4 20 | 20 )
50,460 | 50,585 | VINRG\ Jyu(qQ1l 20 | 20
79,075 | 79,600 ]la\ VWDQ 87 | 10 | 10 | *) Linia274
"DAEU]\FK * T VWOOo WH
79,150 | 79,460 1a toru Q 85 | 20 | 20 | *) Linia274
78,790 79,409 - 1 60 | 60 | Vd) Linia 274
Linia nr 287 : OPOLE ZACHODNIE - NYSA

Tor nr 1 od km 0,960 do km 5,335 Vmax P=70 km/godz, gdy Vmax A=100 km/godz.
Tor nr 1 od km 5,335 do km 6,700 Vmax P=70 km/godz, gdy Vmax A=90 km/godz.

1Z Opole

4,386

4,775

ograniczona
ZLGRF]QR 1
przHMH(G]LH
4,390

[y

70

Opole Zachodnie -
6]\Gayz

7,660

8,060

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]L
8,057

[y

70

8,054

8,584

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]L

8,057

[y

70
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4 |

Opole Zachodnie -
6]\Gayz

8,584

9,009

ograniczona
ZLGRF]QR 1
SUJHMH(G]L
8,329

[

90

13,900

14,130

ograniczona
ZLGRF]QR 1
SUJHMH(G]L
13,903

[

40

6]\Gayz

15,370

15,650

]a\ VWDQ WH
toru

20

20

15,739

15,973

XNaDG
geometryczny toru
-PD&\ SURP
axXNX

[

40

40

-0,417

0,392

30

30

Vd) Linia 329

6]\Gayz
ADPELQRZ

18,489

18,932

ograniczona
ZLGRF]QR U
SUJHMH(G]L
18,492

[E

80

19,507

19,950

ograniczona
ZLGRF]QR 1
SUJHMH(G]L
19,947

[y

80

21,642

22,085

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]

80

24,543

24,931

ograni czona

ZLGRF]QR 1

SUJHMH(G]L
24,928

[y

70

24,924

25,313

ograniczona
ZLGRF]QR 1
SUJHMH(G]L
24,928

[y

70

25,726

26,476

XNabDG
geometryczny toru

[

90

90

ADPELQRZ

28,801

28,900

geometria toru -
PDa\ SURPLH

[

80

80

29,284

29,562

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]L
29,559

[

50

aDPELQRZ
Nysa

31,905

32,128

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]L
31,908

[

30

35,065

35,387

geometria toru -
PDa\ SURPLH

[

80

80

36,492

36,770

ograniczona
widoc ]QR U Q
SUJHMH(G]L
36,767

[y

50

36,764

37,207

ograniczona
ZLGRF]QR 1
SUJHMH(G]L
36,767

[y

80
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2

3

4 |

geometria toru -

39,450 | 39,800 PDA\ SURPLHl 70 | 70
geometria toru -
40,631 | 40,787 | Z0 %\ SURPLH1L 80 | 80
ograniczona
aDPELQRZ ZLGRF]QR @
Nysa 41,315 | 41593 | SUTAMH(G]LIL - | 50
41,318
geometria toru -
41,827 | 42,017 | ZA S URP L HL 90 | 90
geometria toru -
45,850 | 45,930 | 205\ SURPLHL 70 | 70
48,500 | 48,770 |18\ VINDQ WH)7 20 | 20 *)
la\ VWDQ Z dotyczy jazdy
49,054 | 49,094 | PL G]\ URIMLO 7 20 | 20 | w kierunku
114117 zwrotnym
138,322 [139,128| 18" VWDQ WH g | 50 | 20 | Linia137
138,396 (139,215 | 18" VIWDQ WH 49 | 50 | 20 | Linia137
138,443 (139,052 | 18\ VIWBhniczny |43 | 50 | 20 | Linia 137
]4\ VWDQ PR
km 139,491 oraz
Nysa 139,065 | 139,600 SU]JHM FLD |1 30 | 30 Linia 137
torami w km
139,075
]4\ VWDQ PR
km 139,491 oraz
139,065 | 139,600 SUJHM FLD 2| 30 | 30 Linia 137
torami w km
139,075
0,236 | 0300 18" VWDQ WHza 140 | 40 | Linia288
138,494 | 139,228 - 1 70 | - |VOLna137
138,494 | 139,228 - 1 60 | - |VLina 13

Linianr 288 : NYSA - BRZEG

Tor nr 1 od km 0,236 do km 21,500 Vmax P=50 km/godz, gdy Vmax A=70 km/godz.
Tor nr 1 od km 21,500 do km 22,000 Vmax P=50 km/godz, gdy Vmax A=60 km/godz.
Tor nr 1 od km 22,000 do km 41,500 Vmax P=40 km/godz, gdy Vmax A=60 km/godz.
Tor nr 1 od km 41,500 do km 47,631 Vmax P=40 km/godz, gdy Vmax A=70 km/godz.

Nysa

1Z Opole
0,236 | 0300 [*4'VWDQ WHz, 140 |40
]J4\ VWDQ WH ")
48,500 | 48,770 toru 7 20 120 | | inia 287
, Linia 287;
]a\ VWDQ Z ..
49,054 | 49,094 | PL G\ URIM] 7 | 20 | 20 | doWczyjazdy
114117 Zwrotnym
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2

3

4 |

0,300 | 1520 |18} VWDQ icHiH, 40 | 40
1,520 | 2,980 |18\ VWDQ WH, 30|39
7,270 | 9,300 |14} VWDQ WHy 1 59 | 30
]la\ VWDQ W
20,500 | 21,200 podtorza 1 30 | 30
21,200 | 21,500 18" VWDQ WH]; 20 | 20 | * Nowe!
27,000 | 27,780 |18\ VNeRRiczy 1) | 40 | 40
ograniczona
ZLGRF]QR @ )
Nysa - Brzeg 32,311 | 32,531 | 5y JHMH(G] LHL 30
32,531
ograniczona
ZLGRF]QR @
32,531 | 32,751 SU]HMH(G]LI-l - 130
32,531
ograniczona
ZLGRF]QR 1
35,713 | 35,933 SUJHMH (G]L 1 40 | -
35,933
ograniczona
ZLGRF]QR 1
35,933 | 36,153 SUJHMH (G]L 1 - | 40
35,933
43,820 | 45,100 |18} VWDQ WH, 40 | 40
Linianr289: LEGNICA -58'1%$ *:,='$11:
,= :URFaDz
63,840 | 63,870 | 14\ VWDQ WH 1001 54 | o4 | inia 975, 7,1
2 9 rozjazdu nr 19 102 v
la\ VWDQ F
rozjazdowych na . -
64,730 | 64,820 | VNUI\*RZDQL| 3 |20 | 20 | @275 hie
SRPL G]\ UR] yezy
68 a73
przebudowa
peronu - budowa
65,100 | 65,125 | szybu windowego (9 40 | 40 Linia 275
; na peronie nr 4 w
Legnica km 65,112
przebudowa peronu
- budowa szybu
65,100 | 65,125 windowego na 10 40 | 40 Linia 275
peronie nr 4 w km
65,112
budowa szybu 11
65,112 windowego na | 20 | 20 Linia 275
peronie 12
XNabDG .
65,157 | 65,300 geometryczny toru 9 40 | 40 Linia 275

40




| 4 |

8 )

. . *) Linia 275;
14\ \hwéEhniczny ) : '
65,280 | 65320 | 12\ MDY 2| 20 | 20 |dotyczy jazd po
torach 2i 3
QLHUYZOQR “dotyery
65,355 | 65,382 | planie i profilu w 2| 40 | 40 ZMD]GyZ
y
_ URJMH (G] | NG
Legnica P
283,417 | 284,108 - 8 40 | 40 | VO Lina 137
283,417 | 284,108 - 8 50 | 50 | VO '-Fi,”iiil373
64,707 65,339 - 9 60 | 60 | Vd) Linia 275
ograniczenie
ZLG]LDOQR
2,786 | 3,026 SUJHM FLX|1 80 | -
pieszych w km
Legnica - 3,026
5DV]yZND| ograniczenie
ZLG]LDOQR
3,026 3,226 SUJHM FLX|1 - 80
pieszych w km
3,026
5DV]yzND| 11,745 | 11,791 QoD 55X B 20 | 20 | Nowe!
y f ) a .
rozjazdami 11i 13 nie dotyczy P
77,840 | 78,470 | 18" VWDQ WHI 5 50 | 50 | Linia 273
5XGQD *ZL]( .
78,175 | 78,430 | 13' VWDQ WHIs 1 50 | 50 | Linia273
LLQLD QU 0,882:8%$67:%$ >.5=(:,19%

ZGORZELECKA]

=DND] VWRVRZDQLD ORNRPRW\Z\ SRS\FKDM F
Tor nr 1 od km 14,438 do km 24,746 Vmax P=70 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz.

,= :DAEU]\FK
6 X O L \Wilka ]Ja&\ VWDQ WH
podg 3,705 3,725 obiektu 1 20 | 20 Nowe!
/ILQLD QU %2*86=1: *25&( 608 ¢326=1:
,= :DAEU]\FK
ograniczona
ZLGRF]QR i
20,550 | 20,694 SUJHMH(G]L 1 40 -
Wsch. Podg - ]&\ VWDQ WH
OLHURV]y 21,770 | 22,040 tunelu 1 20 | 20
jazda po
25,430 | 25,480 konstrukcji 1 20 | 20
RGFL *DM
/LQLD QU -(/&= 0,2252&&%: 262%2:,&(
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4 |

,= :URFaDZz

0,549

0,829

ograniczona
ZLGRF]QR 1
SUJHMH(G]L
0,824

[

50

3,985

4,210

ograniczona
WLGRF]QR 1
SUJHMH(G]L
3,990

[

40

-HOF] OLA&R

4,851

5,132

ograniczona
ZLGRF]QR 1
SUJHMH(G]L
5,127

[

50

Dobrzykowice
:URFabDzv

6,645

7,085

ograniczona
ZLGRF]QR 1
SUJHMH(G]L
7,080

[

80

8,400

8,625

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]L
8,405

[

40

9,840

10,175

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]L
9,845

[

60

12,482

12,817

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]L
12,812

[

60

12,807

13,027

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]
kateg orii D w km

12,812

[y

40

Dobrzykowice
:URFaDZVN
:URFaDz

13,095

13,535

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]
kategorii D w km

9,845

[y

80

Swojczyce

13,782

14,002

ograniczona
ZLGRF]QR 1
SU]JHMH(G]L
13,787

[

40

16,071

16,296

ograniczona
ZLGRF]QR 1
SUJHMH(G]LH
16,291

[y

40

wielokrotnie
SRGDZL
VVJIQDJ§
%DF]QR

16,286

16,520

ograniczona
ZLGRF]QR i
SUJHMH(G]L
16,291

[

40

wielokrotnie
SRGD2ZC
VNJIQD34§
%DF]QR

=UJRE3DZ
Swejezyee

46889

WD OUR
+

:URFaDZz
Swojczyce -

:URFaDZz
6RAW\VRZ

19,554

19,829

geometria toru

80

80
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1

2

3

4 |

:URF&aDZ
6RaAW\VRZ

156,507

156,585

NUyWND NU
SU]JHM FLR

[

70

70

Linia 143

:URFaDZz
6RAW\VRZ

:URFaDZz
Osobowice

24,452

24,458

REVaxJD SU]

SU]JH] GUX*
SRFL JRZ (
REVaxJ SR\
pomoc niczego

25,493

25,499

REVAaXJD SU]

SUJH] GUX*
SRFL JRZ (
REVaxJ SR\
pomocniczego

dodatkowo
REVa&XxJ
sygnalizaciji
przejazdowej

25,600

25,608

REV&XJD SU]

SU]JH] GUX*
SRFL JRZ (
REV&XJ SRN
pomocniczego

dodatkowo
REVa&XxJ
sygnalizaciji
przejazdowej

25,853

25,859

REV&XJD SU]

SU]H] GUX*
SRFL JRZ (
REVAaXJ SRN\
pomocniczego

26,444

26,448

EUDN ZLGRF
QD SUJHMH

[y

20

20

26,977

26,983

REVaxJD SU]
SUJH] GUX*
SRFL ZROXH
REVaxJ SRN

pomocniczego

/LQLD QU

-{RI2IGZBORK

Tor nr 1 od km 0,128 do km 13,430 Vmax P=60 km/godz, gdy Vmax A=70 km/godz.
Tor nr 1 od km 13,430 do km 15,050 Vmax P=60 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz.
Tor nr 1 od km 15,050 do km 17,400 Vmax P=60 km/godz, gdy Vmax A=70 km/godz.
Tor nr 1 od km 17,400 do km 21,470 Vmax P=60 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz.
Tor nr 1 od km 23,908 do km 25,333 Vmax P=30 km/godz, gdy Vmax A=50 km/godz.

1Z Opole

- H & R-ZKuczbork

0,524

0,652

ogran iczona
ZLGRF]QR F
SUJHMH(G]L
0,649

[y

40

10,240

10,460

ograniczona

ZLGRF]QR 1

SU]JHMH(G]L
10,457

[y

40

/LQLD QU

* 28 UBREERK:, & (

I 6.,(

1Z Opole

5DFADZLFH

98,121

98,330

Ja\ VWDQ W
toru

20

20

Linia 137

98,260

98,320

]J4\ VWDQ SR

20

20

Linia 137
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1 [

2

3

/LQLD QU

* | BIECAWA DOLNA

= :URF4DZ
60,800 | 61,570 ]a\ VWDQ 16 20 | 20 Linia 282
Ja\ VWDQ W
60,850 | 61,725 kierownicy w 7 20 | 20 Linia 282
: JOLQLH UR]JMH(G]LH
60,860 | 61,570 ]a\ VWDQ 14 20 [ 20 | Linia282; T
XNaDG —
60,966 | 61,029 | oormerevoy o 2| 50 | 50 | Linia282
Linia nr 296 : WIELKIE PIEKARY - 0,a.2:,&(
= :URFA4DZ
/HIQLFD :V Ja\ VWDQ WH
podg- OLaANRZ 3220 | 3,288 mostu 1 20 | 20
N 14\ VWDQ WH Nowe!
oLaNRZ | 72,976 | 73,800 n 8 20|20 o
/ILQLD QU 12:< 5 *A8&+2a%$=< ='5]-
1Z Opole
126,516 | 127,100| 18" VWD Q SR 5 49 | 40 | Linia 137
1RZ\ ZL W .
126,725 126,925 | 13" VWDQ WH 541 50 | 20 | Linia137
0339 | 0768 6 40 V) Linia 333,
vd) Linia 333;
0339 | 0768 6 60 A
0416 | 0,120 2 40 Vd) Linia 343;
*34XFKRAD —
0416 | 0,120 2 30 Vd) Linia 343;
0120 | 0860 4 30 Vd) Linia 343;
Vd) Linia 343;
0120 | 0,860 4 40 AP
/ILQLD QU .$0,(1l-$6*.|i5$63$1
= :DAEU]\FK
EUDN ZLGRF
beLHooD 1,048 | 1,058 FIR&ED SRELL 20 | 20
: EUDN ZLGRF
1,048 | 1,058 FIRED Srrl 2/ 20|20
.DPLHQQD-1} brak widoc ]QR H
6 GlLvap| 2837 | 2843 | "r1Rap srFU? 20 | 20

44




2

4 |

EUDN ZLGRF
2,837 2,843 FIRAD SRFL 2[ 20 | 20
.DPLHQQD-} EUDN ZLGRF
6 GJLvap| 3245 | 3251 | "piRap srELL 20 | 20
EUDN ZLGRF
3,245 3,251 FIRAD SRFL 2| 20 | 20
6 G]LvaD] 98,359 99,369 - 2| 80 | 80 | Vd)Linia 274
/LQLD QU .$0,(11$LUBBWKA
,= :DAEU]\FK
EUDN ZLGRF o
DPLHOOD 1,048 1,058 FIRA4D SRFLl 20 | 20 Linia 298
' EUDN ZLGRF -
1,048 1,058 FIRAD SRFL 2[ 20 | 20 Linia 298
przekroc zony
iloczyn ruchu na
1,730 1,740 SU]HMH(G]LHl 50 | 50
km 1,736
ograniczona )
4,410 4,630 ZLGRF]QR U1 40 | -
SUJHMH(G]
4,630 4,850 Zolg_;rgnli?ciz:o]ns R 41 40
X ) ’ u -
P Libaia SUJHMH (G
EUDN ZLGRF
5,527 5,533 FIR&D SRFLl 20 | 20
brak
przekwalifikowania
przejazdu
9,195 9,205 kolejowo - 1 20 | 20
drogowego do kat.
B na drodze
krajowej
jazda po
kierunkach
Lubawka 9,630 9,750 2wrotnych po 1 40 | 40
rozjazdach nr 1, 4
=4\ VWDQ WH .
9,900 | 10,250 wiaty 2 20 | 20 )
brak widoczn R F
10,720 | 10,726 FIRAD SRFL 1 20 | 20
EUDN ZLGRF
11,035 | 11,041 FIRAD srEUL 20 | 20
/LQLD QU 232/( *a23(/( :6&+I"
1Z Opole
i 6wsch,
2SROH *ay| 2,940 | 2980 | 1&' WD Yllgwsen| 20 | 20 | Linia 280
14wsc
2,962 3,650 - lwsch | - 60 | Vvd) Linia 280
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1 [

2

3

4 |

2SROH *avy2 1la\ VWDQ WHR
Bolko podg 1431 1,890 podtorza 1 20 | 20
5072 | 6,082 (12" VIWDQ Wi g 150 | 20| Linia277
5082 | 6,000 | 13" VWDQ Wi 3 50 | 20| Linia277
Opole Wschodnie | 5,106 | 6,082 | 14" VWDQ 2Wl g | 50 | 20 | Linia277
5163 | 6,000 | 14" VWDQ Wi 44 | 50 | 20 | Linia277
5,259 | 6,054 | 13" VWDQ Wi g | 50 | 20| Linia277
/LQLD QU 232/( *atl:gqg<6ali:
1Z Opole
EUDN ZLGRF
UJHMH(G]
Bolkopodg- | £og1 | 5gg5 | NP RUD]|1 20 | 20 *)
1DP\Vayz| ™ ' stan mostu w km
5,838
Linia nr 302 : MALCZYCE - %2/.1:
*UDQLFD ,= -=URF®REU]\FK NP
Linianr 303: ROKITKI - &+2&,$11:
=DND] VWRVRZDQLD ORNRPRW\Z\ SRS\FKDM F
,= :URF&aDz
Ja\ VWDOQ S
podrozjezdnic w d OLthI? 2‘23&
Rokitki 87,756 | 87,949 | VNU]\*RzZDQL 2 |20 |20 W)Il<ie|¥ujnkuy
1/5- GRW\F]\
2’ 4' 6, s zwrotnym
*UDQLFD ,= -UDBMFikknZ6,900
Linianr304: BRZEG - 0$a8-2:,&(
1Z Opole
Linia nr 306 : KRAPKOWICE - PRUDNIK
1Z Opole
EUDN ZLGRF
19,036 19,045 QD SUJHMH(]1 20 | 20
km 19,040
. EUDN ZLGRF
KraFf’kOW.'ce‘ 20,111 | 20,117 | QD SUTHMH (|1 20 | 20
rudnik km 20,114
EUDN ZLGRF
32004 | 32,010 | QD SUJHMH (|1 20 | 20
km 32,007




1 | 2 | 3 ] 4 | 5 | 6 | 7 | 8 )

EUDN ZLGRF
32,847 | 32,863 | QD SUJHMH(|1 20 | -
Krapkowice - km 32,855
Prudnik EUDN ZLGRF
38,470 | 38,479 QD SUJHMH(|1 - 20
km 38,474

Linia nr 308 : OGORZELEC - -(/(1,$ *I5%

=DND] VWRVRZDQLD ORNRPRW\Z\ SR3BERDM FHM Z N

= :DAEN]\
*)
) 104 Linia 274;
123,700 | 123,746 | 18" VWD Q URI 108 56 | o0 | “doryczy
107 ZMD]GyZ
tory 104-107
“HOHQLD la\ VWDQ WH %)
a
124,520 | 124,610 ol 301 |10 [ 10 | i) 07s
125.263| 125,290 14\ vwpa sr| > | 20 | 20 )
' ' 1a Q 15 Linia 274
/LQLD QU a2'=.2-1@:2:$ ='5i-
=DND] MD]G ORNRPRW\Z ] Zy]NDPL WUJ\RVLRZ\
,= :DAEU]\FK
) EUDN ZLGRF
pénggglglnia“ 3,125 | 3,131 FIR4D SRELL 20 | 20
_ EUDN ZLGRF
=cUyM | 5750 | 5754 | SN ELERTL |20 -
— EUDN ZLGRF
Polanica-=G U}y 9,855 9,861 FIR&D SRFLl 20 | 20
Polanica-=G Uy EUDN ZLGRF
Duszniki- = G Uy 20:934 | 20,938 | "e1pap srFL! 20 | 20
Duszniki-=G Uy EUDN ZLGRF
Kudowa-=G Uy| 27250 | 27,258 | "prrap srEL! 20 | 20
Linianr311: JELENI $ *15%-GRANICA 3% 67:%
[JAKUSZYCE]
=DND] VWRVRZDQLD ORNRPRW\Z\ SRS\FKDM FHM D RG NP
trzyosiowymi
,= :DAEU]\FK
104 *) Linia 274;
l]Ja\ VWDQ UR ) dotyczy
123,700 | 123,746 Wr wor | 20|20 | weeded o
tory 104-107
“HOHQLD ;
Q 124520 (124,610 18" VWDQ WH 301 | 10 | 10 | # Linia 274
125,263 (125,290 | 14\ VWDQ SR 11:; 20 | 20 | * Linia 274
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1 | 2 | 3 ] 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9o

ograniczona

biechoni 22510 | 22,640 | ZLGRF]QR i1 40 | -
lechowice - SU]HMH(G]
6]NODUVND -
* UQD ograniczona B
y 22,630 | 22,770 | ZLGRF]QR U |1 - | a0
SRFL JX
*UDQLFD ,= :D &EDK\KM9,844

EUDN ZLGRF

31,285 | 31,315 FIRAD SRFL

1 20 | 20

EUDN ZLGRF

32,820 | 32,850 FIRAD srELUL 20 | 20
35,550 | 35,580 | "EBL LR N1 |20 20
EUDN ZLGRF
6]N9)/DUU(3/5“D 36,710 | 36,740 FIRA4D srEUL 20 | 20
EUDN ZLGRF
37,350 | 37,380 FIRAD srRELUL 20 | 20
EUDN ZLGRF
QD SUJHMH(
37,500 | 37,900 | km 37,783 ibrak |1 20 | 20
barier ochronnych
na parkingu
LiQLD QU .5=(1-(5750%1,&( ='51-
=DND] VWRVRZDQLD ORNRPRW\Z\ SR3$%6KDM FHM Z N
,= :URFaDz
.UJHQLYyZ ]Ja\ VWDQ WH
-HUJPDQLFH 34,781 | 34,813 mostu 1 20 | 20
/LQLD QU & ~RAKITKI
,= :URFaDz
GranicD ,= :URFRBIDK w km 24760 21,832
Granica DSDIK - , = : URF aD Z2&486R27,900
/LQLD QU *5<)1: -IMRSK
,= :DAEUJ\FK
/LQLD QU La2'=.2-62521,( 1 6.,(
=DND] MD]G\ ORNRPRW\Z ] Zy][NDPL WUJ\RVLRZ\
,= :DAEUJ\FK
Linian U 5 &=GRANICA 3$ 67:$ >+$*(1:(5'(5
,= :DAEU]\FK
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1 | 2 | 3 ] 4 | 5 | 6 | 7 | 8 )

/ILQLD QU :52&a$%$: 36-(RZEBNICA

Tor nr 1 od km 1,260 do km 14,840 Vmax P=70 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz.
Tor nr 1 od km 14,840 do km 19,903 Vmax P=50 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz.

*UDQLFD ,= :-UDRMFiKknZ1,260
1,292 | 1,390 |3XN R SURPLY 150 | 50
15,752 o0 S UTHMH (L 20 | 20
/LQLD QU 12:$ 5816C6a831$:.% 5('1,$
= :DAEU]\FK
/LQLD QU 6 = GRACZE
1Z Opole

]Ja\ VWDQ WH

toru 4 20 20 Linia 287

15,370 | 15,650

6l\Gayz geometr>§/c’\;r?yDtocr;u
15,739 | 15973 [ 5 p4\ SURP

AXNX

[

40 | 40 Linia 287

Linia nr 331 : JAWOR - % 2 5W [tor 401 linii 137]

Dane zawarte przy linii 137.

,= :DAEU]\FK
/ILQLD QU * a 8 & +HPCGKRZXWNA
1Z Opole
1,300 1,570 |14\ VWDQ SR(1 40 | 40
U* gx 'Iz_lligé:?l: ograniczona
* ZLGRF R 0
Q 2200 | 2420 | S RNMHCLL |40 -
2,420
Linia nr 336 : MIRSK - : ,(5$'.|.Z ='5]-
,= :DAEU]\FK
/ILQLD QU -1 B(%1$$

=DND] VWRVRZDQLD ORNRPRW\Z\ SRS\FKDM FHM RUD] ]DND ] 3/6¥H
Tor nr 1 od km 0,768 do km 9,575 Vmax P=20 km/godz, gdy Vmax A=30 km/godz.
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1 [ 2 [ 3 | 4 [ 5 [ 6 [ 7 ] 8 [ 9 1

,= :DAEUJ\FK
3,500 | 3,700 | 14\ VwDQ RH1 |20 | 20
5084 | 509 | RS srell |20 20
7001 | 7000 | SN S SRR L |20 20
/xep /H Qo 8046 | 8056 | PR LR 20 | -
9639 | 9651 |PYPRLESRElL |20 20
10,118 | 10124 | FPRU SLSRTL |20 | 20
10201 | 10303 | SRR SRR |20 | 20
/LQLD QU 0<6a$.RARRACZ
=DND] VWRVRZDQLD ORNRPRW\Z\ SR88&KDM FHM Z N
I= :DAEU]\FK
Linia nr 341 : BIELAWA ZACHODNIA - '=,(5)21,1: [/ 6.,
Teren DSDIK

ograniczona
ZLGRF]QR 1
0,135 0,358 SUJHMH (G]L
0,138
EUDN ZLGRF
Bielawa Zachodnia| 2,131 2,137 QD SU]JHMH(
-'JLHU*RQI km 2,134
O VNL ograniczona
4,916 5,036 ZLGRF]QR U1 40 | - *) Nowe!
SUJHMH(G]LH
ograniczona
5,036 5,106 ZLGRF]QR 01 - | 40 *) Nowe!
SUJHMH(G]LH

Granica DSDIK - 1Z Opole km 5,118
/LQLD QU -(5=0%$1,&(:7'5i-=a2725<-6.,

ZakazstosRZDQLD ORNRPRW\Z\ SRS\FKDM FHM RUD] ORNRPRW

40

[y
'

,= :URFA&aDZ
/ILQLD QU *a8 &+CGRAPMNHGA 3% 67:%
[MIKULOVICE]
1Z Opole
*aXFKRa&aD| -0,339 0,768 - 6 - | e0 Vwbwg%&
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1 | 2 | 3 ] 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9o

*4XFKRA&D| -0,339 | 0,768 - 6 - | 40 | VO)Lina 333

Linia nr 344 : WILKA - =$:,'1:

:DAEU]\FK

/LQLD QU .$0,(11$PHHARFOWICE

:DAEU]\FK

EUDN ZLGRF
1,048 | 1,058 FIRAD SRFL

[

20 | 20 Linia 298

.DPLHQQD
EUDN ZLGRF -
1,048 1,058 FIRAD SRFL 2| 20 | 20 Linia 298

Linianr346: GRANICA 3% 67:% >/,% (5 ¢&ITTAU]

,= :DAEUJ\FK
Linia nr 348 : TRZCINIEC ZGORZELECKI -GRANICA 3% 67:9%
[ZITTAU]
Tor nr 1 od km -0,010 do km 0,200 Vmax P=70 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz.
,= :DAEUJ\FK
/LQLD QU 7% .$7$55284%: .8'1, .,
,= :URFaDz
ZL WD .DW-] la\ VWDQ WH
:URFa4DZ %4 1,998 2,067 podrozjazdnic w 7A | 20 | 20
WBA URJMH(G]L

]JA&\ VWDQ WH
2,539 2,566 podrozjezdnic w 9N | 20 | 20
UR]JMH(G]LH

.URFaDz % 2870 | 2,880 |PEIEER Fi 130 20| -

" 3,057 | 4757 | 18V VWDQ WH gg | 90 | 20
4,076 | 4649 | 18V VWDQ WH ge | 59 | 20
4,450 4,600 ]a\ VWDQ 12D | 20 | 20
. . nie dotycz
-VEE‘%F':FBEY';‘? 500 | 5100 | LGNS 8a 2/ 20|20 “fo?e]r?n:g I?mylL ¢
5310 | 5343 | JRNFEHEI0 {20 | 20

UR]MH(G]LH

:URFabDZ %y
WBB - Stadion 5,500 5,700
podg

]Ja\ VWDQ SR

betonowych 2| 20| 20 Nowe!
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4 |

obiektu

] @ stan techniczny
5,740 5,760 obiektu - brak 1 20 | 20
R QR FL
:URF4DZ % B \?WDQQ WH
WBB - Stadion | 5740 | 5760 | obiekiu - brak 20 | 20
podg QR QR FL
]Ja\ VWDQ WH
8,530 8,570 wiadukty 1 20 | 20
. dotyczy jazdy
12,600 | 12,771 | XNaDS JHRP 20 | 20 | wkierunku
Stadion podg ) zwrotnym
dotyczy jazd
po torach
la\ vVwWDQ Ja stacyjnych nr
16,078 | 16,397 rozjazdowej 20 | 20 1,2,3,4,5, 6,
7,9, 11, 13,
15, 17
dotyczy jazd
po torach
la\ vwDQ Ja stacyjnych nr
16,084 | 16,397 rozjazdowe] 1 20 | 20 123,45 6,
7,9, 11, 13,
'URF4DZ * 15, 17
16,700 | 16,950 wychlapy 10 | 10
16,900 | 16,950 wychlapy 1 10 | 10
16,900 | 16,950 wychlapy 10 | 10
dotyczy jazd
. torach
Ja\ VWDQ J4 pot
16,975 | 17,145 rozjazdowej 20 | 20 sia%ngygh E;lr
11, 13, 15, 17
dotyczy jazd
po torach
14\ VWDQ Ja stacyjnych nr
17,104 | 17,367 rozjazdowej 20 | 20 1,2,3,4,5,6,
7,9, 11,13,
:URFA4DZ * -G 15,17
:URFabDz .X dotyczy jazd
po torach
]Ja\ VWDQ Ja stacyjnych nr
17,145 | 17,367 rozjazdowe | 1 20 | 20 12345 6,
7,9, 11, 13,
15, 17
]a\ VWDQ WH
18,808 obiektu 1 50 | 50
Linia 273;
. dotyczy jazd
. . ]Ja\ VWDQ WH
:URFaDz .X| 7,077 7,087 : - 30 | naostrze w
rozjazdu kierunku
zwrotnym
7,208 1a\ VWD Q WH|; 50 | 50 | Linia273
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[ 3 1

8

7136 | 7,961 - 1 70 | 70 | V) Lina 273
:URF&DZ .X ST
7,208 | 8011 - 2| 70 | 70 | VO LD 273
/ILQLD QU 26751: :, (/.23 BRABOWNO WIELKIE
*UDQLFD ,= -URRPRADZUYZ :ONS NP
ograniczona
46,851 | 47,200 ZLGRF]QR U1 - |80
. SUJHMH(G]
Bukowina -
Sycowska - jazda po
Y 47,290 | 47,320 konstrukcji 1 30 | 30
7ZDUGRJYy, RGFL *DM
XNabDG
47,320 | 47,560 geometryczny toru 1 60 | 60
820 | 14\ VWDQ SR o] N
17,800 | 17, la Q 201 |1 1 Linia 281
Grabowno Wielkie XNaDG
18,002 | 18,082 geometryczny 1 60 | 60 Linia 281
rozjazdu nr 21
/ILQLD QU 3 711: /(*UEGNICALGS
=DND] VWRVRZDQLD ORNRPRW\Z\ SRS\FKDM F
,= :URFaDz
la\ vwbDQ wH 100, - ]
63,840 | 63,870 rozjazdu nr 19 102 20 | 20 [Linia275; T, L
]4\ VWDQ F
rozjazdowych na . .
64,730 | 64,820 | VNUI\*RZDQL| 3 |20 | 20 | @275 nie
SRPL G]\ UR] yezy
68 a73
przebudowa
peronu - budowa
65,100 | 65,125 | szybu windowego (9 40 | 40 Linia 275
na peronie nr 4 w
km 65,112
: przebudowa peronu
Legnica - budowa szybu
65,100 | 65,125 windowego na 10 | 40 | 40 Linia 275
peronie nr 4 w km
65,112
budowa szybu 11
65,112 windowego na [ 20| 20 Linia 275
peronie 12
XNabDG -
65,157 | 65,300 geometryczny toru 9 40 | 40 Linia 275
*)
la\ VWDQ WH Linia 275;
65,280 | 65,320 rozjazdu 94 ablcd 2[ 20 | 20 dotyczy jazd
po torach 213
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1 | 2 | 3 ] 4 | 5 | 6 | 7 | 8 )

QLHUYZOQR dotycay
65,355 | 65,382 | planie i profilu w 2| 40 | 40 ZMDIGY Z
UR]MH(G] 1Gy
tory 2, 3,7
Legnica 283,417 | 284,108 - 8 50 | 50 | V) Lina 137
283,417 | 284,108 - 8 40 | 40 | VO Lina 137
64,707 65,339 - 9 60 | 60 | Vd) Linia 275
/LQLD QU /(*1,&$ -GRBGNICA
,= :URFaDz
: a$: % -IST:
/ILQLD U :52&a%: %52 & +ISTABI®N
=DND] VWRVRZDQLD SRGZyMQHM W U DugiEjNbkornaiyvy]\@4dtahi nBezynsy/mIGN
km 2,776 - >SRPL G]\ SDUNDPL $ L (@
,= :URFaDz
dotyczy tylko
]Ja\ VWDQ UR jazd w
3,857 3,884 223 24F | 20 | 20 |yierunku grupy
A nator 24
Ja\ VWDQ WH
. 4 stan techniczn y
rURFabz %Y 5720 | 5760 | “ohiektu - brak 2120 | 20
QR QR FL
lJa\ VWDQ WH
stan techniczny
5,740 5,760 obiektu - brak |1 20 | 20
QR QR FL
8,530 | 8570 |13\ VWDQ WH|3 59 | 50
{URF4DZ %U wiaduru
Stadion podg QLHUYZQR Fli
9,400 | 10,000 planie i profilu, 1 20 | 20 Nowe!
wychlapy
Linia 349;
XNabDG JHRP dotyczy jazdy
. 12,699 | 12,771 rozjazdu 3i 4 1 20 | 20 w kierunku
Stadion podg Zwrotnym
13,700 | 13,770 la\ VWDQ V1 20 | 20 Linia 349
/ILQLD QU :52&a%$: *'b2&a%: =%&+2'1,
,= :URFaDz
Linia 349;
dotyczy jazd
. . torach
] . 14\ VWDQ J4 pot
WroF&4DZ * G| 16,078 | 16,397 rozjazdowe] 2[ 20 | 20 1stgc>gnxcg né'
7,9,11,13,
15, 17
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Linia 349;
dotyczy jazd
. . torach
]a\ VWDQ Ja pot
16,084 | 16,397 rozjazdowe] 1 20 | 20 1stgc;§nzcg né
7,9,11, 13,
15, 17
16,700 | 16,950 wychlapy 7 10 | 10 Linia 349
16,900 | 16,950 wychlapy 1 10 | 10 Linia 349
‘URFaDZ * 1 16900 | 16,950 |  wychlapy 10 | 10 | Linia 349
Linia 349;
dotyczy jazd
l]a\ VWDQ J4 po torach
16,975 | 17,145 rozjazdowej 9 20 | 20 stacyjnych nr
4,5,6,7,9,
11, 13, 15, 17
16,440 17,100 - 60 | 60 | Vd) Linia 349
16,450 17,140 - 1 60 | 60 | Vd) Linia 349
2,000 2,400 (]14\ VWDQ SR(1 40 | 40
:URFADZ * -G PR*OLZR {
. - - powodowania
tURFaDZ =D\ 3540 | 3580 | 1DJURiaprzez |1 30 | 30
X*\WNRZQL
przejazdu
la\ VWDQ V
5,890 6,700 SRGNéDGy5 30 | 30
) . _ QLHUYZQR FI
:URFaDZzZ =D| 6,740 6,780 planie i profilu 5 20 | 20
6,190 6,240 wychlapy 3 20 | 20 Linia 274
/LQLD QU :52&a$: t'528&a%: 323DWICE WP3
=DND] VWRVRZDQLD ORNRPRW\Z\ SRISVEKDM FHM Z N
,= :URFaD2Zz
Linia 349;
dotyczy jazd
. . torach
la\ VWDQ Ja pot
16,078 | 16,397 rozjazdowe 20 | 20 1stgc3gnxcg n6r
7,9, 11, 13,
15, 17
:URFaDZz * —
Linia 349;
dotyczy jazd
. . po torach
16,084 | 16,397 | ! ?c}\z’jg’;’dzv?ej JaR, 20 | 20 | stacyjnych nr
1,2,3,4,5,6,
7,9, 11, 13,
15, 17
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4

16,700 | 16,950 wychlapy 10 | 10 Linia 349
16,900 | 16,950 wychlapy 1 10 | 10 Linia 349
16,900 | 16,950 wychlapy 10 | 10 Linia 349
Linia 349;
:URFaDz * 14\ VWDO 3 doty(t)zyjaﬁd
a E: po torac
16,975 | 17,145 rozjazdowej 20 | 20 stacyjnych nr
4,5,6,7,9,
11, 13, 15, 17
16,440 17,100 - 60 | 60 | Vd) Linia 349
16,450 17,140 - 1 60 | 60 | Vd) Linia 349
Linia nr 753 : GRABISZYN -W52&a$: * 'I:
,= :URFaDz
Linia 349;
dotyc;zy jaﬁd
14\ VWDQ J4 po torac
16,078 | 16,397 rozjazdowe] 20 | 20 ftgcgni/cg n6r
7,9, 11, 13,
15, 17
Linia 349;
doty(t:zy jaﬁd
]Ja\ VWDQ Ja po torac
16,084 | 16,397 rozjazdowe] 1 20 | 20 lstgc;gnxcg ng
7,9,11,13,
15, 17
:URFabz * ¢ 16,700 | 16,950 wychlapy 10 | 10 Linia 349
16,900 | 16,950 wychlapy 1 10 | 10 Linia 349
16,900 | 16,950 wychlapy 10 | 10 Linia 349
Linia 349;
dotyczy jazd
]a\ VWDQ J4 po torach
16,975 | 17,145 rozjazdowej 20 | 20 stacyjnych nr
4,5,6,7,9,
11, 13, 15, 17
16,440 17,100 - 60 | 60 | Vd) Linia 349
16,450 17,140 1 60 | 60 | Vd) Linia 349
Linia nr 754 : WROC &AW POPOWICE WP1 - WROC aAW
POPOWICE WP4
,= :URFaDz
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1 | 2 | 3 ] 4 | 5 | 6 | 7 | 8 )

Linia nr 755 : WROC aAW POPOWICEWP4 - :52&a $:
POPOWICE WP3

=DND] VWRVRZDQLD ORNRPRW\Z\ SRS\FKDM F

,= :URF&aDz

Linianr 756 : STADION - :52&a$%$: 3232:,&( :3

,= :URF&DZz
Linia 349;
XNaDG JHRP dotyczy jazdy
. 12,699 | 12,771 rozjazdu 3i 4 1 20| 20 | "\ kierunku
Stadion podg Zwrotnym
13,700 | 13,770 ]a\ vwDQ W1 20 | 20 Linia 349
Stadion podg - .
) p ]\ VWDQ NR(
.URFVSPDZZ OLN 2,245 2,335 VWDORZHM 1 10 | 10
/ILQLD QU :52&a%: :,(%252&a%:
08&+2%I15
,= :URFaDz
podg 5289 =2 tor 2| 50 | 80 Linla273 5

Linia nr 758 : STADION - :52&a%$: 08&+2%15

,= :URFaD2Zz
Linia 349;
XNabG JHRP dotyczy jazdy
. 12,699 | 12,771 rozjazdu 3i 4 1 20 1 20 | 7y, kierunku
Stadion podg zZwrotnym
13,700 | 13,770 l]a\ vwDQ V1 20 | 20 Linia 349
. . . niedostosowanie
Stadlgn - 1URFa 1,310 | 1,333 |obiektu mostowego |1 40 | 40
XFKREyY do V=60 km/h
niedostosowanie
1,504 1,596 |obiektu mostowego |1 30 | 30
do V=60 km/h
/LQLD QU :52&a$: *'b2&a%$: 12:< ':15
,= :URFaD2Zz
Linia 349;
dotyczy jazd
. . po torach
[URF&Dz w { 16,078 | 16,397 | 18} VWDQ Ja 5l 50 | 20 | stacyjnych nr
jazdowej 123456
7,9, 11, 13,
15, 17
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Linia 349;
dotyczy jaﬁd
. . torac
14\ VWDQ Ja pot
16,084 | 16,397 rozjazdowe] 1 20 | 20 1stgc;§nxc2 né'
7,9,11, 13,
15, 17
16,700 | 16,950 wychlapy 10 | 10 Linia 349
16,900 | 16,950 wychlapy 10 | 10 Linia 349
‘URFaDZ * 1 16900 | 16,950 |  wychlapy o[ 10| 10 | Linia349
Linia 349;
dotyczy jazd
l]a\ VWDQ J4 po torach
16,975 | 17,145 rozjazdowej 20 | 20 stacyjnych nr
4,5,6,7,9,
11, 13, 15, 17
16,440 17,100 - 2| 60 | 60 [ Vd) Linia 349
16,450 17,140 - 60 | 60 | Vd) Linia 349
:URFADZ 1} sygnalizacja stanu -
'ZyU 7,369 SSp 2| - - Linia 275
/ILQLD QU :52&a%$: ,(%252&a%: * 'I:
,= (UBRWa
Linia 349;
dotyc;zy jaﬁd
]Ja\ VWDQ Ja po torac
16,078 | 16,397 rozjazdowe] 2( 20 | 20 ftgcgnxcg né'
7,9, 11, 13,
15, 17
Linia 349;
doty(t:zy jaﬁd
]Ja\ VWDQ Ja po torac
16,084 | 16,397 rozjazdowe] 1 20 | 20 ftgcgnxcg né
7,9,11,13,
15, 17
:URFaDZz *
16,700 | 16,950 wychlapy 10 | 10 Linia 349
16,900 | 16,950 wychlapy 10 | 10 Linia 349
16,900 | 16,950 wychlapy 2| 10 | 10 Linia 349
Linia 349;
dotyczy jazd
]a\ vVwWDQ J4 po torach
16,975 | 17,145 rozjazdowej 20 | 20 stacyjnych nr
4,5,6,7,9,
11, 13, 15, 17
16,440 | 17,100 - 2| 60 | 60 | Vd) Linia 349
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1 [ 2 [ 3 1 4 | 5 [ 6 [ 7z 1 8 1]

:URF&DZ * ( 16,450 | 17,140 - 1 60 | 60 [ Vd) Linia 349
Linianr 761 : GRABISZYN - :52&a$: :,(%2'=.,
,= :URFaDz
/LQLD QU :528&a%: %52&+1:52804%:
*aTWNY WGA
,= :URFaDz
dLinia75(|)l;(
p t t
3857 | 3884 |14V VIDQ UR| 5up | 50 | 20 | Jazdw
kierunku grupy
A nator 24

]&\ VWDQ WH
stan techniczny
:URF&4DZ %Y 5,720 5,760 obiektu w km 2| 20 | 20 Linia 750
5,740-5,760 brak
QR QR FL

]a\ VWDQ WH
stan techniczny
5,740 | 5,760 obiektu w km 1 20 | 20 Linia 750
5,740-5,760 brak
QR QR FL

:URFa4DZ %U
:URFaDz *a| 1,307 1,313 ]a\ VWDQ RH 2| 50 | 50

WGB
Linianr 764 : SIECHNICE - :52&4a%$: %52&+1: %%
,= :URFaDz
) . ]Ja\ VWDQ WH
UR I\:/v%iz Y 2,539 2,566 podrozjezdnic w ON | 20 | 20 Linia 349
URJMH(G]LH
dotyczy
ZMD]GyZ
. 4 tory 4-7 parku
:URF4aDz % U ,
. p XNabDG "A" od strony
V\gBA -:URF aF 4,060 4,260 geometryczny toru 152 20 | 20 WB-21 7 toru
WURFKyZ : 121 od strony
WB-11 z toru
124
3,957 | 4757 |18\ VIWDQ WH gg |20 | 20 | Linia 349
4,076 | 4649 | 181 VWDQ WH g |50 | 20 | Linia 349
“URFaDZ % U Linia 349; nie
. dotyczy jazd
Wes 5000 | 5100 | 14RGN28ey 2/ 20[20| oclqL
torem 2 linii
765
5310 | 5,343 L]Jﬁ]\,vf,ﬁ '(*G]LSS 1 20 | 20 | Linia 349

59




1 | 2 | 3 ] 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9o

/LQLD QU 152&a%: %52&+LAMBWICE
,= :URF&aDz
Linia 750;
. dotyczy tylko
3857 | 3884 |18 VIIDQ URIoap | 20 | 20 | jazdw
kierunku grupy
A nator 24
]&\ VWDQ WH
stan techniczny
:URFabz %Y 5,720 | 5,760 obiektu w km 2| 20 | 20 Linia 750
5,740-5,760 brak
QR QR FL

]a\ VWDQ WH
stan techniczny

5,740 5,760 obiektu w km 1 20 | 20 Linia 750
5,740-5,760 brak
QR QR FL
/LQLD QU as-.$2M52:%$ 2/( 1,&.%
,= :URFAaDz
/LQLD QU ,'1,&% 35=('0,(,&,(&% 0,$672
,= :DAEU]\FK
ZLGQLFD ( 226,406 | 227,186 - 1 20 - Vd) Linia 137

Linia nr 772 : STRZEGOM MIEDZYRZECZE - STRZEGOM MIASTO

7THUHQ ,= :DAEU]\FK
/ILQLD QU %2*86=E-*®2&86=1: *25&(
TOWAROWY
,= :DAEU]\FK
/LQLD QU 0$5&;B=4;(6=1: *i51<
=DND] VWRVRZDQLD ORNRPRW\Z\ SR54KDM FHM Z N
,= :DAEU]\FK
0,458 0,476 ]a\ VWDQ RH1 20 | 20
ODUFLV]y y
14\ VWDQ RH -
104,212 ( 104,276 L Q *\ @jnéto 2 50 | 50 Linia 274
ograniczona
ZLGRF]QR
ODUFLV]y4 przejazdu
‘RMFLHV]yz| 13108 | 13,211 kolsjowo - |+ 30
drogowego w km
13,208
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1 | 2 | 3 ] 4 | 5 | 6 | 7 | 8 )

Linia nr 778 : ZGORZELEC [MIASTO - KRYSIN]

W granicach stacji Zgorzelec

Linia nr 779 : STUDNISKA - LAS

IZ :DAEU]\FK

Linianr 780 : WILKA 2 -WILKA 1

,= :DAEUJ\FK
Linianr 786: GR ANICA 3$ 67:$ >75=&,1,(& =*25=(/¢
BOGATYNIA
Tor nr 1 od km 25,093 do km 26,102 Vmax P=70 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz.
,= :DAEU]\FK
/ILQLD QU :$3a%5=<&+ BKR=$305=<&+

=(63Ta %2&=1,&

=DND] VWRVRZDQLD ORNRPRW\Z\ SRS\FKDM F#
=DND] VWRVRZDQLD SRGZyMQHM WUDNFML

,= :DAEUJ\FK
/LQLD QU 0-(0,(7.7: %2&=1,&$% 0$-.2/75%
*UDQLFD ,= :D&EBD\\RXRFaDZ NP

Linianr 971 : LUBIN - LUBIN KOPALNIA PLK

przekroczon y
Lubin 0,070 0,220 dopuszczalny 1 20 | 20
gradient VJHURN
*UDQLFD ,= -PRFNDX¥695
Lubin - Lubin .
KGHM 0,695 2,100 la\ vwDQ W1 20 | 20
]l&\ VWDQ W .
1,770 1,800 wiadukcie 1 20 | 20 )
/LQLD QU 238:(@0%a(-3%:a2:,&( 0%a(
FABRYCZNE
*UDQLFD ,= -PRFnDI050
/ILQLD QU %2/ (6a$=1(0&
*UDQLFD ,= -UFDRAIDEAFD :L]JRZD NP
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1 | 2 | 3 ] 4 | 5 | 6 | 7 | 8 )

/ILQLD QU 5%$.2:,&( ):,5RAKOWICE ZKGM

*UDQLFD ,= :D&EBQ\FKUD*G*H NP

/LQLD QU . %/, 1, (QNSB. 3

: JUDQLFDFK VWDFML : JOLQLHF

/ILQLD QU %2*86=1: *25&( =&&$81< %I5

*UDQLFD ,= :DARSPDPKLH &]DUQ\ %yU NP

/ILQLD QU & =$51ROCGZNICA ELEKTROWNIA
OPOLE

Elektrownia Opole

Linia nr 978 : PRZYWORY OPOLSKIE - CHORULA
&(0(172:1,% *I5$)")(

Granica IZ Opole- & HPHQWRZQLD *yUD*G*H NP
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< E3 E}ils pil C %} ]

1. A§E}v ECEus}A

E PseAIA] & Jv(}E&u i } AC AC | Es5C E}Iil

' "E} IJAA] E v 5" %opi v W

E}ii E}ils pilcCy

-VvHu E ] v IA %} ] PuVv

v IA % EIl A}iv]l Vv

VE JE | & wimsipsky]

VEIEIT & I &l 1v] E}lls pilcgcVv

- 8§ ] P}yIlv ACP v BE}A v] E}lls pilCX

Stopkazawiera informacje dla maszynisty.

2. NSE}VC 1 E}lsls}ivd HBlumn

1) t l}opuv] i %} v e+ vpu EC o]v]] I}ad}AC

2) W kolumnie 2 podana jest kilometracja linii kolejowych

3) t1}opuv] T %} Vv i8S %E"' I} u leCu ov
torze prawym

4) t Il}opuv] O %} Vv i8S %E' I} uleCu ov
torze lewym

%}ul" 1C 7 T 1}opuv }Iv 1T i1 "' %} ] Py
\l/ = | prawym;
%}Iul]' 1C & f ljouuv }iv 1 il %} ] P

5) W kolumnie 5 podana jesazwa posterunku ruchu/przystanku
osobowegorodzaj postOJuIv I]] slE*SC picA v A E
E}li PEI T w8 E}YA V] EP Z uv <o lp

Kiv 1 v] elo Ip ~u]" IC I}opuv A ] O

I = szlak jednotorowy (linia gruba)

1 = slol Ap ou A]' i 8}E}AC ~ A]
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Oi ‘v] v] lv I«A ] UIE A vAkdumnie 5

b = | miejsce dojazdu do bocznic¥p pvIidpu s upvI}A P
gt PEuU% 3S}E-A ACIi]o}v A} E'] -
m mijanka
opm } espuP % @El i I g % El 1 EpiCv' %]
pe posterunek} *3'% }ACesuP]A vC op pus}
pb posterunek bocznicowy
par punkt graniczny
po przystanelosobowy publiczny
podg % }eS Euv | } P s'ivC
pp %o UVIS %o El s pvIYAC
ps % EI1C+3 v | espul }AC
pst obiekt kolei obcych
pprj PpuUVvIZ %}u} v] IC } I}veSEpul i] E}IIS
= u] i } P s'l] v] o]v]] l}o i}AC ZU
pzs %o}u} v] I} } I}veSCEI i] E}lls pil
stacji, np. Wwa Praga R26 pzs
stth = stacja techniczna
zz miejsce zmiany systemu zasilania
(6-18) posterunek ruchu czynny we wskazangotzinach
(2)-(5) = | posterunek ruchu czynny okresowo (w dniach tygodnia
1) |ETAC +8 i] }%]e v « ACSspel I}v
Uwag: WE e lleA
3 i A'ls}A  piCu] WVARVSGQHOBINKA
2) | ETAGC %}1}+8 sC Z %}+8 Epvi-A Ep
l*% C Civg ZU u] ie Is 1 v] o]v]]
%o UV ISeA %9},u} V] I‘C; Z } I}v-éGEpI i]
}%]e v o TACIsS I 1}vl v% X el (]v
Z = | %}e8 Euv | Ep Zp 1 ulv]'sc
K _ | IPs}el v] } Abd}I] Pu 1 «CPv s u] I}y
volC }} Al IIeA EUICVE %} ] P}
NZ = [p}eSeicv | Vv] _ %} Eelv P}
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w24

%}e8 Epuv | Ep ZpU v I8«ECu | 1A}
tor szlakowy w kierunku przeciwnym do zasadniczego
slo | 1 o}l ol]vHAGuwlI}A o il (g
1] Epuvip i« v] ICu op I o}l C g
11TAoi Cop +CPv sl 8% IC —"I
A(; Al 80}vCu Al iv]l] u tiéd ~ o} A
Ulu% sv]}vC v] }*A] So}v § o] 1 |
po uprzedzem rozkazem pisemnym

K i

‘v] v] v IeA ] ¢l E-&kpliQhie §C Z

SEU VC %} i1 } 3 i] 0 %} ] Pu
Zatrzymanie przed semaforem wjazdowym grozi
v] u}iv}* ] Eupuel v]

Rdl

1 TAYo vl v ACi 1l %} ] Pu ¥ €El E:
%} V] *CPvspliAoi P}v «u(
ACi 1 YACu } }A] Tpi %} v] *CPv s
op T 1A}o vl 1T %}u} pEI T ws |
ustnie

APO

HE3Iu SC IVC %}*3 Epuv | } «3'%}AC
Ce%o}vpi 1 ov] v «30RAw] BIGECuU «I(
literowym, np. APO Wo

Uzs

%}eS EUV | EPH ZU %o}e] | C puEI
sterowania na odcinku zpr (zdalnego prowadzenia ruc
lub Ce%}vpi C o u (}JE u } *3'%}ACu

ZS

posterunek ruchu zdalnie sterowany

ZSM

posterunek EY Zu I ov] 8 GE}A vCU 1 |
miejscowego nastawiania

Uwagi:

i ‘o] 1 ov <3 l@b)Jdspohowanidotyczy

e U (JE*A %EIC i vCul 3}E-A «lo
APO,e”*U "AD i 3 plu% sv] v } % }A]
tego toru np. ZS1

2)

v T v] erU D i 8 pip% sv]iv el
v 3 Av] 1 ov P} 3 E}A v] V% X %o}
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R1 § Epv | Ep Zu AC%}e T}vGe A &
v I vo }lv I}vQu C(&E
S5 %o0}eS EpPv | EY ZY *%oesl] W<W "<D
WE ]}5 0 (}v %E& pi C v | vo }IN
%o}eS EuUV | Eu Zp : «SEI" 1] i "%oe
K1 AC%}e I}VC A & 1}8 0 (JV % E i
}iv 1}vCu C(E
%o}eS Euv | EPp Zu AC%}e I}VC A C
GSMR CeSus Ivi'] @ 1}A |
H I Jved 0}JA v « pEI 1 v] AW
%o}eS Euv | Eu ZpU 1 18«E P} 1] Ep
1}o i}ACu v] u}l }i z 1 }JSEICu
R307 %] uv P} —K— v o°IC } Jv I il
iul &} T} viel C o]" }} Jvl op -
(PEICO Ps P}e } & P} %}+& Epvip
RT %o}e8 Euv | Ep ZpU v I8«ECuU E}lu
E J}s v} ] %} ] P}A i« E i 3E}
SL %}eS Euv | Ep Zu v] } « 1}vCU 3 @
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OznaczenigtENl w «3 E}A v] Ep Z kolumnmied | p

CIE-5C
HET briv

E} T i pEI T wv elolp ~} «58'%] « % EI(
V3% I P} o v P} I] GuvipilcC

PP

i V}} 3'%}A ~%o s+ higkddhvimiowaa
elo Ip Ap op A]' i 3}JEIACUU %
i1 C %} ] Pu %} $3}EIT dwhyn@EavIip
zasadniczego

trzystawnaA] 0}} *3'%}A ~e« ujlok§lav e
liniowana szlaku jednotorowym lub jednokierunkowg
v *lo Iy Aus}E}ACu o i1 C %} |
zasadniczym

SS

trzystawnaA] 0}} *3'% }A ~e< uglokgiav e
linowanasio Ilp Ap op A]' i S}E}AC
% EITC+5}e}A v 0 i1 C %} ] Pu %
przeciwnym do zasadniczego

SP

trzystawnaA] 0}} *3'%}A ~e« ublokadav e
linowa o i1 C %} ] Pu A1l Guvip i
i V}} +&8' % }A ~%ese blpkhGdiniowa
%oGEi(;'é}'}A Vv (0] i i C %o} ] P[,l %o
% EI JAvCu } 1« v] 1 P}U Vv -lo
torowym

PS

i V}} *8 %A ~% s+ higkddaviniowalla
i 1 C %} ] Pu Al Euvlutrzystawnp | C U
Al 0}} *8'%}A ~« ulokgaliniowa
%oCEiC‘§}‘}A \' o il C %} 1] PU %o
% El ]JAvCu } 1 e« v]I1 P}U VvV -lo
torowym

4S

18 E}*3 Av  A] 0}} 8" %}A ~+ u}
liniowa: na szlaku jednotorowym lub jednokierunkd
na szlaku dwutorowymo i 1 C %} ] Pu A
zasadniczym

4SS

13 E}*3 Av  A] 0}} *8'%}A ~+« u}
o]v]}A v «lo I Au oup Al
% EI1Ce5}e}A v 0 i1 C %} ] Pu
przeciwnym do zasadniczego
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4SP

18 E}+3 Av A] o}} (sarhtsedyhna) blokad
o]V]1A 0 i1 C %}]Pu AIlGE
i V}} *83'%}A ~%ese u} ICvv e

% EIC+3}e}A v o0 i1 C %} ] Pu %
% EI JAvCu } 1+ v]I1P}U Vv -slo
torowym

P4S

i V}} e8'% yMoese u} ICvv » 0}l
i1 C %} ] Pu AIl] Euvip I« v]Iid
Al 0}} *8'%}A ~e u} ICvv o )
% EICe8}e}A v o0 i1C %)}]Pu 9
% El JAvCu } 1« v]I1 P}U v -lo
torowym

L1

za]ve3 0}A v * % EICS}E}A upEI
ERTMS/ETCS poziom 1

L2

1 Jved 0}JA v o % EIC3}IE}IA uEI
ERTMS/ETCS poziom 2

L1LS

I Jve3 0}JA v ¢ %EICS}IE}IA pEI
ERTMS/ETCS poziom 1LS (ograniczonego nadzoru

Uwaga:

1)

E | }Iv T v] E}1lipg o}l C Iv(}E
i V}IS}E}ACuU uEI 1}v i +8 o}l i
~%ese U} ICvv e v elo lu Ap3}E}
i V}} e8'%}A ~%sese u} ICvv ¢ i v}
i1 C %} ] PuAI] Euviples v]ICu
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W kolumnie 5 obok nazwpsterunku ruchpprzystanku osobowegq

ph %oleSei Z v-D1ABQP % o | E

->ph %oleSei Z € d\Q0l}l o Ae] i C Z

ph-> %oleSei Z v oYACALZG DIl ioC Z

pn %oleSei v] Z wtykdAIE%o}S E I % E1 A}
| SEICUpi *]' A E 1] %)}SEI C ~»

2 Vil pU Ti 1 g % @E }Av]I<A 1}o i}AC
blokowe, podstacje trakcyjne itp.) po uprzednim
IPs}el vip I] E}AV]I}A] %} ] Pu
praca manewrowa na stacjixCu] v. PEu% A

pm bez zmiany brutta lub wymiana lokomotywy
%o}eSei §Col} tecHliczBER-A | 0 iv}' ]
cCEP i] Ep ZYA i %o)eSei@mYiIvIGesp

pt %IU]VItST }SC IC %}8}i*A o AC
E}11 ipidenmych] %o}+&}ieA v }istadack
granicznych)

zd lul v Euicvc

Symbole na sieci DB Netz w kolumnie 5 obok nazwy posterunku

KPE v] I v] A ES}' ]v 38T vVv] %E
ACu }o ACe3'%pi | %} v] u A ES}
coil X

o

Koniec elektryfikacji

<}v] vio]lel P} }JIE'PU IAE}SV] }
ACi T 1] 1 <8 ilop il1] %@&EI | %
} P s'iveX

AlEs }v } o Ps}* u]' iC 8 E 1 }e&C
semaforemop <l@Ee }v  E}P Z u}A v]
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6) W kolumnieg:

w rubryce Ipodana jest godzina odjazdu, przyjazdu, przejazdu przs
posterunek ruchli %o pv 13 € }1lwaz A€redzaj i numer

%} ] Puv

A Eu EC T TeilC %}u]l"IC AT ‘v]iICu
(w liczniku czas normalny, w mianowniku ceb& e+« }vC } Jo i
mniejszy od normalnego);

7) W kolumnie7 podany jest typ taboru

8 t IJopuv] 6 %} v i3} ]1iv] o}IJul3CAC
SUP} %} ] Pu A usSE zX

9) t l}opuv] & %} Vv i 3 «iC I}* u leCu ov ol
U *C Z upi oZn@zénieodzaj hamulca.

P, R lub _ oi s . e
R+MG = , upo IC 1} I]si C ~/
G = |, upo A}ov} Il si C ~//e
) E 3 Alv] E} 1 ip Z upo v %}el 1 Pe
Uwaga: A els 1] %)} PPQUIE JVe3Epul i % EIl A}

W} 38 o E}lls(haddlelstbny)ACe3 %o i %o}
Kursuje:

+) = | luEepi A v] ‘A1 8 Iv ~v] 1] 0o ] ‘Al
(1) = | kursuje w% }v] 1] sl]

(2) = | kursuje we wtorki

®) = | lpE-pi A “E} G

4 = | kursuje w czwartki

(5) = | I[WEspi A %] 51]

(6) = | kursuje w soboty

(7) = | kursuje w niedziele

(172, 213, IWE e pi v % EIl stu] v] I18-EG ] v]]sg
3/4, 4/5, _ | v AS}IE IU I AS}EIp v "E}'U 1T "E} C
5/6, 6/7, V. %] $ 1U 1 %] Slp v <} }s'U 1 <} }SC
7/1) V. % }v] 1] s le
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@) = | Iu@Eepi } %}v] 1] slu } v] 1] o]

(A) = | IWEspi } %o}v] 1] sl } %] Sl

(B) = | I[UEe