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UWAGI:  

1. �=�P�Q�L�H�M�V�]�H�Q�L�H�� �S�U�
�G�N�R���F�L�� �S�R�F�L���J�X�� �Z�S�U�R�Z�D�G�]�R�Q�H�� �Q�D�� �G�R�M�H�(�G�]�L�H�� �G�R�� �S�U�]�H�M�D�]�G�X�� �N�R�O�H�M�R�Z�R-
�G�U�R�J�R�Z�H�J�R���O�X�E���S�U�]�H�M���F�L�D���]���S�R�Z�R�G�X���R�J�U�D�Q�L�F�]�R�Q�H�M���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X�����R�E�R�Z�L���]�X�M�H���W�\�O�No 
�G�R���F�]�D�V�X���P�L�Q�L�
�F�L�D���S�U�]�H�M�D�]�G�X���O�X�E���S�U�]�H�M���F�L�D���S�U�]�H�]���F�]�R�á�R���S�R�F�L���J�X�� 

2. �2�J�U�D�Q�L�F�]�H�Q�L�H�� �S�U�
�G�N�R���F�L�� �S�R�F�L���J�X�� �Q�D�� �S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H�� �N�R�O�H�M�R�Z�R-�G�U�R�J�R�Z�\�P�� �O�X�E�� �S�U�]�H�M���F�L�X�� 
�G�R�� ������ �N�P���J�R�G�]���� �]�� �X�Z�D�J�L�� �Q�D���� �E�U�D�N�� �Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L�� �F�]�R�á�D�� �S�R�F�L���J�X���� �X�V�]�N�R�G�]�H�Q�L�H�� �V�D�P�R�F�]�\�Q�Q�H�J�R��
systemu przejazdowego (SSP)  �O�X�E�� �E�U�D�N�� �R�E�V�á�X�J�L���� �G�R�W�\�F�]�\�� �W�\�O�N�R�� �F�]�R�á�D�� �S�R�F�L���J�X�� �Q�D�� �F�D�á�H�M��
�V�]�H�U�R�N�R���F�L�� �S�U�]�H�M�D�]�G�X���� �3�U�]�H�G�� �S�U�]�H�M�D�]�G�H�P�� �R�E�R�Z�L���]�X�M�H�� �G�R�G�D�W�N�R�Z�H, wielokrotne podawanie z 
�S�R�F�L���J�X���V�\�J�Q�D�á�X���G�(�Z�L�
�N�R�Z�H�J�R���5�S�����Ä�%�D�F�]�Q�R���ü�´�� 

3. �2�J�U�D�Q�L�F�]�H�Q�L�H�� �S�U�
�G�N�R���F�L�� �S�R�F�L���J�y�Z�� �Q�D�� �S�U�]�H�M�D�]�G�D�F�K�� �N�R�O�H�M�R�Z�R-drogowych do 50 km/godz.  
�]�� �X�Z�D�J�L�� �Q�D�� �S�U�]�H�N�U�R�F�]�R�Q�\�� �L�O�R�F�]�\�Q�� �U�X�F�K�X�� �R�E�R�Z�L���]�X�M�H�� �W�\�O�N�R�� �F�]�R�á�R�� �S�R�F�L���J�X�� �Q�D�� �F�D�á�H�M�� �V�]�H�U�R�N�R���F�L��
przejazdu. 

4. �:�� �R�N�U�H�V�L�H�� �Z�\�V�R�N�L�F�K�� �W�H�P�S�H�U�D�W�X�U�� �Q�D�O�H�*�\�� �]�Z�U�D�F�D�ü�� �V�]�F�]�H�J�y�O�Q���� �X�Z�D�J�
���� �F�]�\�� �Q�L�H�� �Z�\�V�W���S�L�á�R��
wyboczenie toru. 

5. �3�R�G�F�]�D�V�� �R�S�D�G�y�Z�� �L�� �]�D�P�L�H�F�L�� ���Q�L�H�*�Q�\�F�K���� �Z�� �F�]�D�V�L�H�� �S�U�]�H�M�D�]�G�X�� �S�U�]�H�]�� �S�R�V�W�H�U�X�Q�N�L�� �U�X�F�K�X���� �N�L�H�U�X�M���F�\��
�S�R�M�D�]�G�H�P�� �N�R�O�H�M�R�Z�\�P���� �R�E�R�Z�L���]�D�Q�\�� �M�H�V�W�� �S�R�G�D�Z�D�ü�� �V�\�J�Q�D�á�\�� �Ä�%�D�F�]�Q�R���ü�´�� �L�� �]�D�F�K�R�Z�D�ü�� �V�]�F�]�H�J�y�O�Q����
�R�V�W�U�R�*�Q�R���ü�� 

6. �'�U�X�*�\�Q�D�� �S�R�F�L���J�R�Z�D�� �S�R�Z�L�Q�Q�D�� �]�Z�U�D�F�D�ü�� �X�Z�D�J�
�� �F�]�\�� �S�R�G�D�Q�H�� �R�V�W�U�]�H�*�H�Q�L�D�� �Z�� �Z�\�N�D�]�L�H�� �V���� �]�J�R�G�Q�H�� 
ze stanem faktycznym w terenie i �F�]�\�� �P�L�H�M�V�F�D�� �L�F�K�� �Z�\�V�W�
�S�R�Z�D�Q�L�D�� �V���� �S�U�D�Z�L�G�á�R�Z�R��
�R�V�\�J�Q�D�O�L�]�R�Z�D�Q�H���� �:�V�]�H�O�N�L�H�� �]�D�X�Z�D�*�R�Q�H�� �Q�L�H�S�U�D�Z�L�G�á�R�Z�R���F�L�� �Q�D�O�H�*�\�� �]�J�á�R�V�L�ü���G�\�*�X�U�Q�H�P�X�� �U�X�F�K�X��na 
�Q�D�M�E�O�L�*�V�]�H�M���V�W�D�F�M�L�� 

7. �:�� �S�U�]�\�S�D�G�N�X�� �R�E�O�R�G�]�H�Q�L�D�� �S�U�]�H�Z�R�G�y�Z�� �V�L�H�F�L�� �W�U�D�N�F�\�M�Q�H�M�� �S�R�Z�R�G�X�M���F�H�J�R�� �V�L�O�Q�H�� �L�V�N�U�]�H�Q�L�H�� �Q�D�� �V�W�\�N�X 
�]�� �R�G�E�L�H�U�D�N�L�H�P�� �S�U���G�X���� �H�O�H�N�W�U�\�F�]�Q�H�� �S�R�M�D�]�G�\�� �W�U�D�N�F�\�M�Q�H�� �Q�D�O�H�*�\�� �S�U�R�Z�D�G�]�L�ü�� �]�H�� �]�P�Q�L�H�M�V�]�R�Q����
�S�U�
�G�N�R���F�L���� �S�U�]�\�� �S�R�G�Q�L�H�V�L�R�Q�\�F�K�� �Z�V�]�\�V�W�N�L�F�K�� �R�G�E�L�H�U�D�N�D�F�K�� �S�U���G�X���V�W�D�á�H�J�R��(tylko na lokomotywie 
�S�U�R�Z�D�G�]���F�H�M�������1�D���R�G�F�L�Q�N�D�F�K���R���S�U�
�G�N�R���F�L���P�D�N�V�\�P�D�O�Q�H�M���S�R�Z�\�*�H�M�����������N�P���J�R�G�]�����S�U�
�G�N�R���ü���M�D�]�G�\��
�Q�L�H�� �P�R�*�H�� �S�U�]�H�N�U�D�F�]�D�ü�� �������� �N�P���J�R�G�]������ �D�� �Q�D�� �S�R�]�R�V�W�D�á�\�F�K���± 90 km/godz. (o ile wskazania 
�V�H�P�D�I�R�U�y�Z�� �L�� �L�Q�Q�H�� �R�J�U�D�Q�L�F�]�H�Q�L�D�� �S�U�
�G�N�R���F�L�� �Q�L�H�� �V���� �P�Q�L�H�M�V�]�H������ �2�� �S�R�W�U�]�H�E�L�H�� �]�P�Q�L�H�M�V�]�H�Q�L�D��
�S�U�
�G�N�R���F�L���G�H�F�\�G�X�M�H���P�D�V�]�\�Q�L�V�W�D�����R���F�]�\�P���S�R�Z�L�D�G�D�P�L�D���Q�D�M�E�O�L�*�V�]�H�J�R���G�\�*�X�U�Q�H�J�R���U�X�F�K�X�� 

8. Wersja elektroniczna o�E�R�Z�L���]�X�M���Fego �'�R�G�D�W�N�X�� ���� �M�H�V�W�� �G�R�V�W�
�S�Q�D�� �Z�� �,�Q�W�H�U�Q�H�W�R�Z�\�P�� �6�\�V�W�H�P�L�H��
�=�D�P�D�Z�L�D�Q�L�D���7�U�D�V�\���3�R�F�L���J�X���Ä�=�D�P�D�Z�L�D�M���L���-�H�G�(�´���Z���]�D�N�á�D�G�F�H���Ä�'�R�N�X�P�H�Q�W�\�´�� 
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I. �,�Q�I�R�U�P�D�F�M�H���R�J�y�O�Q�H 
1. �1�L�Q�L�H�M�V�]�\���'�R�G�D�W�H�N�������]�R�V�W�D�á���R�S�U�D�F�R�Z�D�Q�\���L���Z�\�G�D�Q�\���S�U�]�H�]���=�D�N�á�D�G���/�L�Q�L�L���.�R�O�H�M�R�Z�\�F�K���Ze 

�:�U�R�F�á�D�Z�L�X ul. �-�R�D�Q�Q�L�W�y�Z������ 50-525, tel. 71-717-43-54;  fax. 71-717-53-42;    e-mail: 
leszek.schmidt@plk-sa.pl  

  Wnioski  �G�R�W�\�F�]���F�H���X�M�
�F�L�D���R�V�W�U�]�H�*�H�����Z���'�R�G�D�W�N�X�������Q�D�O�H�*�\���N�L�H�U�R�Z�D�ü���G�R���'�]�L�D�á�X�� 
  Eksploatacji tel. 728-830-252  e-mail: leszek.schmidt@plk-sa.pl 
  Uwagi  �G�R�W�\�F�]���F�H���W�U�H���F�L���P�H�U�\�W�R�U�\�F�]�Q�H�M���Q�D�O�H�*�\���]�J�á�D�V�]�D�ü���R�G�S�R�Z�L�H�G�Q�L�R���G�R���=�D�N�á�D�G�y�Z���� 
 - Wroclaw  tel. 71-717-43-54  e-mail: leszek.schmidt@plk-sa.pl 
 - Opole  tel. 77-554-11-22  e-mail: agata.kania@plk-sa.pl 
 - Walbrzych  tel. 74-637-46-28  e-mail: kamil.liszka@plk-sa.pl 

    Potrzeby na dostarczenie zmian do �'�R�G�D�W�N�X�������Q�D�O�H�*�\���]�J�á�D�V�]�D�ü �G�R���'�]�L�D�á�X���(�Nsploatacji  
    IZ �:�U�R�F�á�D�Z���� tel. 728-830-252;  e-mail: leszek.schmidt@plk-sa.pl 

2. �3�R�W�U�]�H�E�\���]�D�L�Q�W�H�U�H�V�R�Z�D�Q�L���]�J�á�D�V�]�D�M�����S�U�]�H�G���Z�H�M���F�L�H�P���5�R�F�]�Q�H�J�R���5�R�]�N�á�D�G�X���-�D�]�G�\�����Z��
�W�H�U�P�L�Q�L�H���X�V�W�D�O�R�Q�\�P���S�U�]�H�]���=�D�N�á�D�G���Z�\�G�D�M���F�\���'�R�G�D�W�H�N���������=�J�á�R�V�]�H�Q�L�H���]�D�F�K�R�Z�X�M�H��
�Z�D�*�Q�R���ü���Q�D���Z�V�]�\�V�W�N�L�H���H�G�\�F�M�H���'�R�G�D�W�N�X�������G�R���N�R���F�D���Z�D�*�Q�R���F�L���5�5�-�����=�J�á�R�V�]�H�Q�L�H���P�R�*�Q�D��
�V�N�R�U�\�J�R�Z�D�ü���G�R���������G�Q�L���S�U�]�H�G���N�R���F�H�P���Z�D�*�Q�R���F�L���E�L�H�*���F�H�J�R���'�R�G�D�W�N�X���� 

3. �:�� �]�J�á�R�V�]�H�Q�L�X�� �Q�D�O�H�*�\�� �S�R�G�D�ü�� �D�G�U�H�V�\�� �S�R�F�]�W�\�� �H�O�H�N�W�U�R�Q�L�F�]�Q�H�M���� �Q�D�� �N�W�y�U�H�� �E�
�G���� �Z�\�V�\�á�D�Q�H��
�]�D�U�]���G�]�H�Q�L�D���]�P�L�D�Q�� 

4. �2�G�S�R�Z�L�H�G�]�L�D�O�Q�R���ü�� �]�D�� �S�R�V�L�D�G�D�Q�L�H�� �D�N�W�X�D�O�Q�H�J�R�� �'�R�G�D�W�N�X�� ���� �S�R�Q�R�V�L�� �]�J�R�G�Q�L�H�� �]�� �Z�á�D�V�Q�\�P�L��
�X�U�H�J�X�O�R�Z�D�Q�L�D�P�L���M�H�G�Q�R�V�W�N�D���R�U�J�D�Q�L�]�D�F�\�M�Q�D���]�R�E�R�Z�L���]�D�Q�D���G�R���M�H�J�R���X�*�\�W�N�R�Z�D�Q�L�D�� 

5. �0�R�F�� �R�E�R�Z�L���]�X�M���F���� �P�D�M���� �'�R�G�D�W�Ni 2 w wersji elektronicznej lub wydrukowane 
�V�W�D�U�D�Q�L�H�P���X�*�\�W�N�R�Z�Q�L�N�D�� pobrane ze strony Internetowego Systemu Zamawiania Trasy 
�3�R�F�L���J�X���Ä�=�D�P�D�Z�L�D�M���L���-�H�G�(�´���O�X�E���V�W�U�R�Q���L�Q�W�H�U�Q�H�W�R�Z�\�F�K���G�R�V�W�
�S�Q�\�F�K���G�O�D���S�U�D�F�R�Z�Q�L�N�y�Z���3�.�3��
PLK SA. 

 

II.  �2�E�M�D���Q�L�H�Q�L�D���]�Q�D�N�y�Z���L���V�N�U�y�W�y�Z���X�*�\�Z�D�Q�\�F�K���Z���:�2�6 
 

�� �Ä�
�����´ ���J�Z�L�D�]�G�N�D���Z���N�R�O�������������8�Z�D�J�L�´����- �R�V�W�U�]�H�*�H�Q�L�H�����N�W�y�U�H���Q�L�H���]�R�V�W�D�á�R���X�Z�]�J�O�
�G�Q�L�R�Q�H���Z��
�F�]�D�V�D�F�K���M�D�]�G�\���Z���U�R�]�N�á�D�G�]�L�H���M�D�]�G�\�� �2�S�y�(�Q�L�H�Q�L�D���Q�D�O�H�*�\���]�D�O�L�F�]�\�ü���Q�D���5���������� 

�� �Ä�6�+�3�´ ���V�N�U�y�W�� �Z�� �N�R�O���� ���� �O�X�E�� ������- brak elektromagnesu torowego systemu 
�6�D�P�R�F�]�\�Q�Q�H�J�R���+�D�P�R�Z�D�Q�L�D���3�R�F�L���J�X�����G�O�D���M�D�]�G�\���S�R���R�N�U�H���O�R�Q�\�P���W�R�U�]�H���L���N�L�H�U�X�Q�N�X���� 

�� �]�D�S�L�V�� �Z�\�W�á�X�V�]�F�]�R�Q�\ �± �G�R�W�\�F�]�\�� �R�V�W�U�]�H�*�H���� �G�R�W�\�F�]���F�\�F�K�� �W�R�U�y�Z�� �V�]�O�D�N�R�Z�\�F�K�� �L��
�J�á�y�Z�Q�\�F�K�� �]�D�V�D�G�Q�L�F�]�\�F�K���� �]�� �Z�\�M���W�N�L�H�P�� �6�+�3�� �Q�L�H�� �Z�\�P�D�J�D�M���F�H�J�R�� �R�J�U�D�Q�L�F�]�H�Q�L�D��
�S�U�
�G�N�R���F�L�� 

�� ,, - �  ́���P�\���O�Q�L�N�����± oznacza brak potrzeby wpisywania danych, 
�� �Ä/�  ́���X�N�R���Q�L�N����- �R�]�Q�D�F�]�D���S�U�]�H�M�D�]�G���]���M�H�G�Q�H�J�R���X�N�á�D�G�X���W�R�U�R�Z�H�J�R���Q�D���G�U�X�J�L�� 
��  cyfra w kol. 9 - oznacza numer zmiany, zgodnie z kt�y�U���� �G�R�N�R�Q�D�Q�R�� �S�R�S�U�D�Z�H�N�� �Z��

�W�U�H���F�L���'�R�G�D�W�N�X������ 
�� �ÄVd)�´�����V�N�U�y�W���Z���N�R�O���������Ä�8�Z�D�J�L�´�����± �S�U�
�G�N�R���ü���G�U�R�J�R�Z�D���Q�D���Z�V�N�D�]�D�Q�\�P�����D�O�W�H�U�Q�D�W�\�Z�Q�\�P��

�W�R�U�]�H���J�á�y�Z�Q�\�P���]�D�V�D�G�Q�L�F�]�\�P���G�D�Q�H�M���V�W�D�F�M�L���Z�
�]�á�R�Z�H�M�� 
�� �V�]�D�U�H���W�á�R �± �R�V�W�U�]�H�*�H�Q�L�D���Q�D���W�R�U�D�F�K���S�R�]�R�V�W�D�á�\�F�K���O�L�Q�L�L���N�R�O�H�M�R�Z�\�F�K���Z���V�W�D�F�M�L���Z�
�]�á�R�Z�H�M�� 
�� justowanie (w kol. 5) �± �Z�\�U�y�*�Q�L�D�Q�L�H�� ���Z�J�� �S�D�U�]�\�V�W�R���F�L���� �W�R�U�y�Z�� �V�]�O�D�N�R�Z�\�F�K�� 

�L�� �J�á�y�Z�Q�\�F�K�� �]�D�V�D�G�Q�L�F�]�\�F�K���� ���Q�L�H�� �V�W�R�V�X�M�H�� �V�L�
�� �S�U�]�\�� �R�V�W�U�]�H�*�H�Q�L�D�F�K�� �R�E�R�Z�L���]�X�M���F�\�F�K�� �Q�D��
rozjazdach tylko dla jazdy na kierunek zwrotny), 

�� �V�N�U�y�W�\�� �Z�� �N�R�O�X�P�Q�L�H�� ������P �± dotyczy tylko �V�N�á�D�G�y�Z���S�R�F�L���J�y�Z�� �S�D�V�D�*�Hrskich, T �± 
�G�R�W�\�F�]�\�� �W�\�O�N�R�� �S�R�F�L���J�y�Z�� �W�R�Z�D�U�R�Z�\�F�K����A �± �G�R�W�\�F�]�\�� �W�\�O�N�R�� �D�X�W�R�E�X�V�y�Z�� �V�]�\�Q�R�Z�\�F�K i 
EZT, L �± dotyczy tylko lokomotyw luzem  

�� Vmax A �± �P�D�N�V�\�P�D�O�Q�D���S�U�
�G�N�R���ü���± autobusy szynowe i EZT 
�� Vmax P �± �P�D�N�V�\�P�D�O�Q�D���S�U�
�G�N�R���ü���± �V�N�á�D�G�\���Z�D�J�R�Q�R�Z�H 
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9WYKAZ LINII 
Linia Nazwa linii 10�•���l�s���� Sekcja Od km Do km strona 

14 �B�•���Í���<���o�]�•�l����- Tuplice �t�Œ�}���s���Á �'�s�}�P�•�Á 266,750 302,700 9 

61 Kielce - Fosowskie Opole �K�‰�}�o�����'�s�X 166,600 176,775 10 

132 Bytom - �t�Œ�}���s���Á���'�s�•�Á�v�Ç 
Opole �K�‰�}�o�����'�s�X 57,625 150,650 

10 
�t�Œ�}���s���Á ���Œ�}���Z�•�Á 150,650 176,500 

�t�Œ�}���s���Á���'�s�X 176,500 181,346 
136 �<�'���Ì�]���Œ�Ì�Ç�v���<�}�Í�o����- Opole Groszowice Opole �K�‰�}�o�����'�s�X 12,200 37,511 11 

137 Katowice - Legnica 
Opole Kamieniec 72,000 218,800 

11 �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �t���s���Œ�Ì�Ç���Z 218,800 275,500 
�t�Œ�}���s���Á Legnica 275,500 284,190 

143 Kalety - �t�Œ�}���s���Á���W�}�‰�}�Á�]�������t�W�î Opole Kluczbork 37,400 117,780 
16 

�t�Œ�}���s���Á �t�Œ�}���s���Á���'�s�X 117,780 164,210 
144 �d���Œ�v�}�Á�•�l�]�����'�•�Œ�Ç��- �K�‰�}�o�����'�s�•�Á�v�� Opole �K�‰�}�o�����'�s�X 22,953 75,924 17 

175 Strzelce Opolskie - Kluczbork Opole �K�‰�}�o�����'�s�X 29,775 54,000 
18 

Kluczbork 54,000 89,185 
177 �Z�����]���•�Œ�Ì��- �'�subczyce Opole Kamieniec 37,000 38,333 18 

181 Herby Nowe - �K�o���‘�v�]���� �t�Œ�}���s���Á �t�Œ�}���s���Á���'�s�X 120,260 149,109 18 

271 �t�Œ�}���s���Á���'�s�•�Á�v�Ç��- �W�}�Ì�v���w���'�s�•�Á�v�Ç �t�Œ�}���s���Á �t�Œ�}���s���Á���'�s�X -0,458 61,300 19 

272 Kluczbork - �W�}�Ì�v���w���'�s�•�Á�v�Ç Opole Kluczbork -0,343 25,680 19 

273 �t�Œ�}���s���Á���'�s�•�Á�v�Ç��- �^�Ì���Ì�����]�v���'�s�•�Á�v�Ç �t�Œ�}���s���Á 
�t�Œ�}���s���Á���'�s�X -0,306 3,000 

19 ���Œ�}���Z�•�Á 3,000 22,900 
�'�s�}�P�•�Á 22,900 116,000 

274 �t�Œ�}���s���Á���_�Á�]�����}���Ì�l�]��- Zgorzelec 

�t�Œ�}���s���Á ���Œ�}���Z�•�Á 0,000 8,000 

22 �t���sbrzych �t���s���Œ�Ì�Ç���Z 8,000 102,000 
�:���o���v�]�����'�•�Œ�� 102,000 199,500 

�t�Œ�}���s���Á Legnica 199,500 202,455 

275 �t�Œ�}���s���Á���D�µ���Z�}���•�Œ��- Gubinek �t�Œ�}���s���Á ���Œ�}���Z�•�Á 5,040 45,600 
25 

Legnica 45,600 111,000 

276 �t�Œ�}���s���Á���'�s�•�Á�v�Ç��- �D�]�'���Ì�Ç�o���•�]�� 
�t�Œ�}���s���Á �t�Œ�}���s���Á���'�s�X -0,208 3,150 

26 
���Œ�}���Z�•�Á 3,150 10,700 

Opole Kamieniec 10,700 91,400 
�t���s���Œ�Ì�Ç���Z �<�s�}���Ì�l�} 91,400 136,064 

277 Opole Groszowice - �t�Œ�}���s���Á�����Œ�}���Z�•�Á Opole �K�‰�}�o�����'�s�X -1,261 53,000 
28 

�t�Œ�}���s���Á ���Œ�}���Z�•�Á 53,000 85,576 
278 �t�'�P�o�]�v�]������- Zgorzelec �t�Œ�}���s���Á Legnica 0,386 27,130 30 

279 �>�µ�����w��- �t�'�P�o�]�v�]���� �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �:���o���v�]�����'�•�Œ�� -1,061 20,300 
30 

�t�Œ�}���s���Á Legnica 20,300 21,060 
280 Opole Groszowice - �K�‰�}�o�����'�s�•�Á�v�� Opole �K�‰�}�o�����'�s�X -0,762 4,482 31 

281 �K�o���‘�v�]������- Chojnice �t�Œ�}���s���Á �t�Œ�}���s���Á���'�s�X -0,355 54,900 31 
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282 �D�]�s�l�}�Á�]������- �‚ary �t�Œ�}���s���Á Legnica -0,598 82,000 32 

283 �:���o���v�]�����'�•�Œ����- �B���Á�•�Ì�}�Á�� �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �:���o���v�]�����'�•�Œ�� 0,104 59,000 
33 

�t�Œ�}���s���Á Legnica 59,000 89,300 
284 Legnica - �:���Œ�Ì�u���v�]�������•���Œ�•�i �t�Œ�}���s���Á Legnica -0,403 24,384 33 

285 �t�Œ�}���s���Á���'�s�•�Á�v�Ç���t �_�Á�]���v�]�������<�Œ���•�Ì�}�Á�]���� �t�Œ�}���s���Á �t�Œ�}���s���Á���'�s�X -0,108 4,050 
34 ���Œ�}���Z�•�Á 4,050 14,700 

�t���s���Œ�Ì�Ç���Z �t���s���Œ�Ì�Ç���Z 14,700 60,111 

286 �<�s�}���Ì�l�}���'�s�•�Á�v����- �t���s���Œ�Ì�Ç���Z���'�s�•�Á�v�Ç �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �<�s�}���Ì�l�} -0,568 46,800 
36 

�t���s���Œ�Ì�Ç���Z 46,800 51,432 

287 Opole Zachodnie - Nysa Opole �K�‰�}�o�����'�s�X 0,353 34,000 
37 

Kamieniec 34,000 49,094 

288 Nysa - Brzeg Opole Kamieniec 0,236 22,000 
39 

�K�‰�}�o�����'�s�X 22,000 47,631 

289 Legnica - �Z�µ���v�����'�Á�]�Ì�����v�•�Á �t�Œ�}���s���Á Legnica 0,197 20,400 
40 

�'�s�}�P�•�Á 20,400 39,066 

290 �D�]�l�µ�s�}�Á�����t �'�Œ���v�]�������W���w�•�š�Á����
[Krzewina Zgorzelecka] 

�t���s���Œ�Ì�Ç���Z �:���o���v�]�����'�•�Œ�� 0,291 24,746 41 

291 ���}�P�µ�•�Ì�•�Á���'�}�Œ�������t�•���Z�•����- �D�]���Œ�}�•�Ì�•�Á �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �t���s���Œ�Ì�Ç���Z 17,433 32,563 41 

292 �:���o���Ì���D�]�s�}�•�Ì�Ç������- �t�Œ�}���s���Á���K�•�}���}�Á�]���� �t�Œ�}���s���Á ���Œ�}���Z�•�Á 0,403 15,250 
41 

�t�Œ�}���s���Á���'�s�X 15,250 29,145 
293 �:���s�}�Á����- Kluczbork Opole Kluczbork 0,128 25,366 43 

294 �'�s�µ�����Ì�Ç������- �Z�����s���Á�]�������_�o���•�l�]�� Opole Kamieniec -0,344 15,900 43 

295 �t�'�P�o�]�v�]������- Bielawa Dolna �t�Œ�}���s���Á Legnica 0,522 13,424 44 

296 Wielkie Piekary - �D�]�s�l�}�Á�]���� �t�Œ�}���s���Á Legnica 0,000 12,685 44 

297 �E�}�Á�Ç���_�Á�]�'�š�•�Á��- �'�s�µ���Z�}�s���Ì�Ç���•���Œ�•�i Opole Kamieniec -0,220 8,672 44 

298 �<���u�]���v�v�����'�•�Œ����- �^�'���Ì�]�•�s���Á �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �t���s���Œ�Ì�Ç���Z -0,306 5,860 44 

299 �<���u�]���v�v�����'�•�Œ����- Lubawka �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �t���s���Œ�Ì�Ç���Z 0,306 12,794 45 

300 �K�‰�}�o�����'�s�•�Á�v����- �K�‰�}�o�����t�•���Z�•�� Opole �K�‰�}�o�����'�s�X 0,450 5,078 45 

301 �K�‰�}�o�����'�s�•�Á�v����- �E���u�Ç�•�s�•�Á Opole �K�‰�}�o�����'�s�X 0,057 6,500 
46 

Kluczbork 6,500 60,712 

302 Malczyce - ���}�o�l�•�Á �t�Œ�}���s���Á ���Œ�}���Z�•�Á -1,010 1,570 
46 

Legnica 1,570 17,100 
�t���s���Œ�Ì�Ç���Z �t���s���Œ�Ì�Ç���Z 17,100 56,800 46 

303 Rokitki - ���Z�}���]���v�•�Á �t�Œ�}���s���Á Legnica -1,234 6,900 46 

DSDiK  6,900 10,407 46 

304 Brzeg - �D���s�µ�i�}�Á�]���� Opole �K�‰�}�o�����'�s�X 0,147 7,000 46 

306 Krapkowice - Prudnik Opole Kamieniec 5,659 41,955 46 

308 Ogorzelec - �:���o���v�]�����'�•�Œ�� �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �:���o���v�]�����'�•�Œ�� 37,818 39,986 47 

309 �<�s�}���Ì�l�}���E�}�Á����- �<�µ���}�Á�����•���Œ�•�i �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �<�s�}���Ì�l�} 0,000 40,126 47 
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311 �:���o���v�]�����'�•�Œ����- �^�Ì�l�o���Œ�•�l�����W�}�Œ�'�������'�•�Œ�v�� �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �:���o���v�]�����'�•�Œ�� -3,124 29,844 47 

312 �<�Œ�Ì���v�]�•�Á���/�/��- �:���Œ�Ì�u���v�]�������•���Œ�•�i �t�Œ�}���s���Á Legnica 33,430 37,144 48 

316 ���Z�}�i�v�•�Á���t Rokitki 

�t�Œ�}���s���Á Legnica 20,756 21,760 48 

DSDiK  21,760 28,100 48 

�t�Œ�}���s���Á Legnica 28,100 29,961 48 

322 �<�s�}���Ì�l�}���E�}�Á����- �^�š�Œ�}�v�]�����_�o���•�l�]�� Wa�s���Œ�Ì�Ç���Z �<�s�}���Ì�l�} -2,755 24,622 48 

324 �Z�'���Ì�Ç�v���t Granica P���w�•�š�Á�� [Hagenwerder] �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �:���o���v�]�����'�•�Œ�� 0,000 0,689 48 

326 �t�Œ�}���s���Á���W�•�]�����W�}�o����- Trzebnica �t�Œ�}���s���Á �t�Œ�}���s���Á���'�s�X -0,628 1,260 
49 

DSDiK - 1,260 15,752 
327 �E�}�Á�����Z�µ�������^�s�µ�‰�]������- �_���]�v���Á�l�����_�Œ�����v�]�� �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �<�s�}���Ì�l�} -0,770 5,420 49 

329 �^�Ì�Ç���s�•�Á��- Gracze Opole �K�‰�}�o�����'�s�X -0,417 14,660 49 

333 �'�s�µ���Z�}�s���Ì�Ç��- Pokrzywna Opole Kamieniec -0,339 11,225 49 

337 �>�µ�����w��- �>���‘�v�� �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �:���o���v�]�����'�•�Œ�� -0,284 10,871 49 

341 Bielawa Zachodnia �t ���Ì�]���Œ�Ï�}�v�]�•�Á���_�o���•�l�] Opole Kamieniec -0,530 6,493 50 

342 �:���Œ�Ì�u���v�]�������•���Œ�•�i��- �t�]�o�l�•�Á���•�s�}�š�}�Œ�Ç�i�•�l�] �t�Œ�}���s���Á Legnica -0,557 6,525 50 

343 �'�s�µ���Z�}�s���Ì�Ç�� 
- �'�Œ���v�]�������W���w�•�š�Á�� [Mikulovice] Opole Kamieniec -0,416 5,650 50 

344 Wilka - �•���Á�]���•�Á �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �:���o���v�]�����'�•�Œ�� 0,095 4,918 51 

345 �<���u�]���v�v�����'�•�Œ����- Pisarzowice �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �t���s���Œ�Ì�Ç���Z 0,251 1,780 51 

346 Granica P���w�•�š�Á�� [Liberec]  
�t Granica P���w�•�š�Á�� [Zittau] �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �:���o���v�]�����'�•�Œ�� 21,769 24,528 51 

348 Trzciniec Zgorzelecki  
�t Granica P���w�•�š�Á�� [Zittau] �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �:���o���v�]�����'�•�Œ�� -0,010 0,200 51 

349 �_�Á�]�'�š�����<���š���Œ�Ì�Ç�v����- �t�Œ�}���s���Á���<�µ�Í�v�]�l�] �t�Œ�}���s���Á ���Œ�}���Z�•�Á -1,467 19,663 51 

355 �K�•�š�Œ�•�Á���t�]���o�l�}�‰�}�o�•�l�]��- Grabowno Wielkie �t�Œ�}���s���Á �t�Œ�}���s���Á���'�s�X 31,900 53,579 53 

382 �W���š�v�•�Á���>���P�v�]���l�]��- Legnica Lg5 �t�Œ�}���s���Á Legnica 109,450 113,305 53 

749 �>���P�v�]�������t�•���Z�•�����t Legnica �t�Œ�}���s���Á Legnica 0.000 2,335 54 

750 �t�Œ�}���s���Á�����Œ�}���Z�•�Á���t�������t Stadion �t�Œ�}���s���Á ���Œ�}���Z�•�Á 1,542 12,771 54 

751 �t�Œ�}���s���Á���'�����•�Á��- �t�Œ�}���s���Á���•�����Z�}���v�] �t�Œ�}���s���Á ���Œ�}���Z�•�Á 0,297 6,854 54 

752 �t�Œ�}���s���Á���'�����•�Á��- �t�Œ�}���s���Á Popowice 
WP3 �t�Œ�}���s���Á ���Œ�}���Z�•�Á -0,354 1,500 

55 
�t�Œ�}���s���Á���'�s�X 1,500 2,762 

753 Grabiszyn - �t�Œ�}���s���Á���'�����•�Á �t�Œ�}���s���Á �t�Œ�}���s���Á���'�s�X 0,122 2,391 56 

754 �t�Œ�}���s���Á Popowice WP1 
- �t�Œ�}���s���Á Popowice WP4 �t�Œ�}���s���Á �t�Œ�}���s���Á���'�s�X 0,000 1,384 56 

755 �t�Œ�}���s���Á��Popowice WP4 
�t �t�Œ�}���s���Á Popowice WP3 �t�Œ�}���s���Á �t�Œ�}���s���Á���'�s�X 0,000 0,993 57 

756 Stadion - �t�Œ�}���s���Á Popowice WP2 �t�Œ�}���s���Á ���Œ�}���Z�•�Á -0,086 2,400 57 

�t�Œ�}���s���Á���'�s�X 2,400 4,563 57 

757 �t�Œ�}���s���Á���_�Á�]�����}���Ì�l�]��- �t�Œ�}���s���Á��
�D�µ���Z�}���•�Œ �t�Œ�}���s���Á ���Œ�}���Z�•�Á 0,175 4,107 57 

758 Stadion - �t�Œ�}���s���Á���D�µ���Z�}���•�Œ �t�Œ�}���s���Á ���Œ�}���Z�•�Á 0,000 3,357 57 
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759 �t�Œ�}���s���Á���'�����•�Á��- �t�Œ�}���s���Á���E�}�Á�Ç�����Á�•�Œ �t�Œ�}���s���Á ���Œ�}���Z�•�Á 0,080 1,686 57 

760 �t�Œ�}���s���Á���_wiebodzki - �t�Œ�}���s���Á���'�����•�Á �t�Œ�}���s���Á �t�Œ�}���s���Á���'�s�X 0,584 3,350 58 

761 Grabiszyn - �t�Œ�}���s���Á���_�Á�]�����}���Ì�l�] �t�Œ�}���s���Á �t�Œ�}���s���Á���'�s�X -0,076 0,500 
59 

���Œ�}���Z�•�Á 0,500 0,767 

763 �t�Œ�}���s���Á�����Œ�}���Z�•�Á���t���� 
 - �t�Œ�}���s���Á���'�s�•�Á�v�Ç���t�'�� �t�Œ�}���s���Á ���Œ�}���Z�•�Á -0,106 1,200 

59 
�t�Œ�}���s���Á���'�s�X 1,200 5,553 

764 Siechnice - �t�Œ�}���s���Á�����Œ�}���Z�•�Á���t���� �t�Œ�}���s���Á ���Œ�}���Z�•�Á -0,179 6,285 59 

765 �t�Œ�}���s���Á�����Œ�}���Z�•�Á���t������- Lamowice �t�Œ�}���s���Á ���Œ�}���Z�•�Á 2,069 4,454 60 

766 �B�µ�l���v�•�Á��- �������Œ�}�Á�����K�o���‘�v�]���l�� �t�Œ�}���s���Á �t�Œ�}���s���Á���'�s�X 0,000 4,026 60 

771 �_�Á�]���v�]�������W�Œ�Ì�����u�]���‘���]����- �_�Á�]���v�]�������D�]���•�š�} �t���sbrzych �t���s���Œ�Ì�Ç���Z 0,121 2,165 60 

773 ���}�P�µ�•�Ì�•�Á���'�}�Œ������- ���}�P�µ�•�Ì�•�Á���'�}�Œ�������d�}�Á�X �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �t���s���Œ�Ì�Ç���Z -0,284 1,821 60 

776 �D���Œ���]�•�Ì�•�Á��- �t�}�i���]���•�Ì�•�Á���'�•�Œ�v�Ç �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �:���o���v�]�����'�•�Œ�� 0,239 15,400 60 

778 Zgorzelec R1 �t Zgorzelec R11 �t�Œ�}���s���Á Legnica -0,012 1,163 61 

779 Studniska - Las �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �:���o���v�]�����'�•�Œ�� 0,000 0,987 61 

780 Wilka 2 - Wilka 1 �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �:���o���v�]�����'�•�Œ�� 0,000 0,890 61 

786 Granica P���w�•�š�Á�����€Trzciniec Zgorzelecki] 
�tBogatynia �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �:���o���v�]�����'�•�Œ�� 24,991 33,333 61 

869 �t���s���Œ�Ì�Ç���Z���^�Ì���Ì���Áienko 
- �t���s���Œ�Ì�Ç���Z���•���•�‰�•�s Bocznic �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �t���s���Œ�Ì�Ç���Z -0,374 3,400 61 

970 �D�]���š�l�•�Á��- �D�]���š�l�•�Á�����}���Ì�v�]�������D���i�l�}�o�š�Œ���v�• �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �t���s���Œ�Ì�Ç���Z 0,000 0,161 61 

WKSM - 0,161 2,990 61 

971 Lubin - Lubin Kopalnia PLK �t�Œ�}���s���Á �'�s�}�P�•�Á -0,728 0,832 61 

PMT - 0,832 2,880 61 

972 �W���Á�s�}�Á�]�������D���s�� 
 - �W���Á�s�}�Á�]�������D���s�����&�����Œ�Ç���Ìne 

�t�Œ�}���s���Á Legnica 0,000 0,500 61 

PMT - 0,500 1,05 61 

973 ���}�o���•�s���Á�]������- �t�]�Ì�•�Á �t�Œ�}���s���Á Legnica -0,470 3,354 61 

�t�]�Ì�•�Á - 3,354 5,090 61 

974 �Z���l�}�Á�]�������‚�Á�]�Œ�}�Á�v�]����- Rakowice ZKGM �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �:���o���v�]�����'�•�Œ�� 0,000 0,113 62 

ZKGM - 0,113 1,690 62 

975 W�'�P�o�]�v�]�������^�<�W��- �t�'�P�o�]�v�]�������t�' �t�Œ�}���s���Á Legnica 0,000 2,455 62 

976 ���}�P�µ�•�Ì�•�Á���'�}�Œ�������•�����Z�•����- ���Ì���Œ�v�Ç�����•�Œ �t���s���Œ�Ì�Ç���Z �t���s���Œ�Ì�Ç���Z 0,000 0,316 62 

���Ì���Œ�v�Ç�����•�Œ - 0,316 1,500 62 

977 �K�‰�}�o�������Ì���Œ�v�}�Á���•�Ç���t Elektrownia Opole Opole �K�‰�}�o�����'�s�X 0,000 2,000 62 

978 Przywory Opolskie 
- Chorula Cementownia Opole Groszowice -0,021 1,350 62 
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7 

10 132 

�7�D�U�Q�y�Z��
Opolski - 

Opole 
Groszowice 

93,608 94,502 1 62ISE3Op-
3556-22 

2022-10-26  ISEDR Opole 
�*�á�y�Z�Q�H 

10 132 

�7�D�U�Q�y�Z��
Opolski - 

Opole 
Groszowice 

93,608 94,502 2 62ISE3Op-
3556-22 

2022-10-26  ISEDR Opole 
�*�á�y�Z�Q�H 

10 132 �2�S�R�O�H���*�á�y�Z�Q�H 99,780 99,800 1 62ISE3Op-
1940-22 2022-07-15 ISEDR Opole 

�*�á�y�Z�Q�H 

12 137 Prudnik - 
�1�R�Z�\�����Z�L�
�W�y�Z 117,600 118,400 2 62ISE1Ns-

359-22 
2022-07-11 ISEDR Nysa 

13 137 �*�R���Z�L�Q�R�Z�L�F�H��- 
�2�W�P�X�F�K�y�Z 153,620 153,635 1 62ISE1Ns-

477-22 2022-08-25 ISEDR Nysa 

13 137 

Kamieniec 
�=���E�N�R�Z�L�F�N�L��- 
�=���E�N�R�Z�L�F�H��

���O���V�N�L�H 

186,180 186,210 1 
62ISE1KZ-

681-22 2022-10-18 
ISEDR 

Kamieniec 
�=���E�N�R�Z�L�F�N�L 

14 137 �3�L�á�D�Z�D���*�y�U�Q�D 196,783 196,803 1 
62ISE1KZ-

191-22 2022-05-26 
ISEDR 

Kamieniec 
�=���E�N�R�Z�L�F�N�L 

14 137 

�'�]�L�H�U�*�R�Q�L�y�Z��
���O���V�N�L��- 

�0�R���F�L�V�N�R��
�'�]�L�H�U�*�R�Q�L�R�Z�V�N

ie 

209,781 209,793 1 
23ISE3JS-837-

22 2022-08-30 
ISEDR 

Jaworzyna 
���O���V�N�D 

18 144 Zawadzkie - 
Fosowskie 38,190 40,280 1 62ISE3Fo-507-

22 
2022-09-29 ISEDR 

Fosowskie 

21 273 �*�á�R�J�y�Z 98,570 98,590 1 61ISE4Gw-
796-22 2022-10-12 �,�6�(�'�5���*�á�R�J�y�Z 

26 275 �0�L�
�N�L�Q�L�D���± 
���U�R�G�D�����O���V�N�D 26,530 26,600 1 61ISE2WBB- 

4257-22 
2022-11-16 ISD�5���:�U�R�F�á�D�Z��

�%�U�R�F�K�y�Z���:�%�% 

26 275 �0�L�á�N�R�Z�L�F�H 72,976 73,800 8 61ISE3Lg-
1729-2 2022-11-09 Legnica 

26 276 Strzelin - �%�L�D�á�\��
�.�R���F�L�y�á 38,325 38,340 1 

62ISE1KZ-
646-22 2022-10-11 

ISEDR 
Kamieniec 
�=���E�N�R�Z�L�F�N�L 

27 276 Kamieniec 
�=���E�N�R�Z�L�F�N�L 71,220 71,270 5 62ISE1KZ-

769-22 
2022-11-07 

ISEDR 
Kamieniec 
�=���E�N�R�Z�L�F�N�L 

27 276 Kamieniec 
�=���E�N�R�Z�L�F�N�L 71,220 72,080 7  62ISE1KZ-

770-22 2022-11-07 
ISEDR 

Kamieniec 
�=���E�N�R�Z�L�F�N�L 

27 276 Kamieniec 
�=���E�N�R�Z�L�F�N�L 71,220 72,110 9 

 62ISE1KZ-
771-22 2022-11-07 

ISEDR 
Kamieniec 
�=���E�N�R�Z�L�F�N�L 



1 2 3 4 5 6 7 8 9 
 

8 

27 276 Kamieniec 
�=���E�N�R�Z�L�F�N�L 71,350 71,430 11  62ISE1KZ-

772-22 2022-11-07 
ISEDR 

Kamieniec 
�=���E�N�R�Z�L�F�N�L 

27 276 Kamieniec 
�=���E�N�R�Z�L�F�N�L 72,022 72,322 1 

62ISE1KZ-
685-22 2022-10-19 

ISEDR 
Kamieniec 
�=���E�N�R�Z�L�F�N�L 

27 276 Kamieniec 
�=���E�N�R�Z�L�F�N�L 72,069 72,184 2 62ISE1KZ-

731-22 
2022-10-31 

ISEDR 
Kamieniec 
�=���Ekowicki 

28 277 
�'�R�E�U�]�H����
Wielki - 

�3�R�S�L�H�O�y�Z 
23,500 24,460 1 62ISE3Op-

2039-22 2022-07-22 ISEDR Opole 
�*�á�y�Z�Q�H 

28 277 
�'�R�E�U�]�H����
Wielki - 

�3�R�S�L�H�O�y�Z 
26,300 26,900 1 62ISE3Op-

2040-22 2022-07-22 ISEDR Opole 
�*�á�y�Z�Q�H 

29 277 Biskupice 
�2�á�D�Z�V�N�L�H 54,190 54,240 3 61ISE2WBB-

3641-22 
2022-09-27 �,�6�(���:�5�2�&�à�$�:��

�%�5�2�&�+�Ï�: 

29 277 Biskupice 
�2�á�D�Z�V�N�L�H 54,247 54,280 1 61ISE2WBB-

3640-22 2022-09-27 �,�6�(���:�5�2�&�à�$�:��
�%�5�2�&�+�Ï�: 

29 277 Czernica 
�:�U�R�F�á�D�Z�V�N�D 75,465 75,475 2 61ISE2WBB-

3666-22 
2022-09-30 �,�6�(���:�5�2�&�à�$�:��

�%�5�2�&�+�Ï�: 

29 277 
Czernica 

�:�U�R�F�á�D�Z�V�N�D��- 
Siechnice 

75,980 76,425 1 61ISE2WBB-
3818-22 2022-09-30 �,�6�(���:�5�2�&�à�$�:��

�%�5�2�&�+�Ï�: 

29 277 
Czernica 

�:�U�R�F�á�D�Z�V�N�D��- 
Siechnice 

75,980 76,425 1 
61ISE2WBB-

3819-22 2022-10-11 �,�6�(���:�5�2�&�à�$�:��
�%�5�2�&�+�Ï�: 

29 277 
Czernica 

�:�U�R�F�á�D�Z�V�N�D��- 
Siechnice 

76,830 77,040 1 61ISE2WBB-
3824-22 

2022-09-30 �,�6�(���:�5�2�&�à�$W 
�%�5�2�&�+�Ï�: 

29 277 
Czernica 

�:�U�R�F�á�D�Z�V�N�D��- 
Siechnice 

76,830 77,040 1  61ISE2WBB-
3827-22 2022-10-11 �:�U�R�F�á�D�Z��

�%�U�R�F�K�y�Z 

32 281 Grabowno 
Wielkie 17,800 17,820 201 

61ISE1Ol-568-
22 2022-09-05 �2�O�H���Q�L�F�D 

39 287 Nysa 48,500 48,770 7 62ISE1Ns-
662-22 

2022-10-25 ISEDR Nysa 

40 288 Nysa - Brzeg 21,200 21,500 1  62ISE1Ns-
717-22 2022-11-10 ISEDR Nysa 

41 289 �5�D�V�]�y�Z�N�D 11,745 11,791 7 61ISE3Lg-
1756-22 

2022-11-16 Legnica 

41 290 �6�X�O�L�N�y�Z��- 
Wilka podg 3,705 3,725 1 63ISE1Lb-99-

22 2022-09-09 �/�X�E�D�������O���V�N�L 

46 301 Bolko podg - 
�1�D�P�\�V�á�y�Z 5,831 5,885 1 62ISE3Op-

2893-22 
2022-09-26 ISEDR Opole 

�*�á�y�Z�Q�H 

50 341 

Bielawa 
Zachodnia - 
�'�]�L�H�U�*�R�Q�L�y�Z��

���O���V�N�L 

4,916 5,036 1 23ISE3JS-
1058-22 2022-10-24 

ISEDR 
Jaworzyna 

���O���V�N�D 

50 341 

Bielawa 
Zachodnia - 
�'�]�L�H�U�*�R�Q�L�y�Z��

���O���V�N�L 

5,036 5,106 1 23ISE3JS-
1138-22 2022-11-21 

ISEDR 
Jaworzyna 

���O���V�N�D 
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�/�L�Q�L�D���Q�U���������������à�Ï�'�'���.�$�/�,�6�.�$��- TUPLICE 

�=�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�\���S�R�S�\�F�K�D�M���F�H�M���Z���N�P������������������- 280,200 
Tor nr 2 od km 280,200 do km 283,178 Vmax P=20 km/godz, gdy Vmax A=40 km/godz. 

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���2�V�W�U�y�Z���:�O�N�S����- �,�=���:�U�R�F�á�D�Z���N�P���������������� 

�*�á�R�J�y�Z�N�R 271,543 272,446 

brak wymaganej 
drogi hamowania - 

�]�E�\�W���P�D�á�D��
�R�G�O�H�J�á�R���ü���P�L�
�G�]�\��
semaforami dla 

V=120 km/h  

1 100 100   

�*�á�R�J�y�Z�N�R��- 
�*�á�R�J�y�Z 

273,000 273,329 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
273,331 

1 50 50   

275,279 276,664 

przebudowa 
�X�U�]���G�]�H�����6�6�3- 

nieprzystosowanie 
�X�U�]���G�]�H�����V�U�N���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z��
km.275,966 

1 80 80   

�*�á�R�J�y�Z 

98,570 98,590 
�]�á�\���V�W�D�Q���Z�L�D�G�X�N�W�X��
drogowego nad 

torami  
1 30 30 

Nowe!  
Linia 273 

 

98,700 98,991 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���R�U�D�]��
�P�D�á�\���S�U�R�P�L�H�����á�X�N�X 6 30 30 Linia 273  

99,138 99,843 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 28 20 20 Linia 273 5 

99,168 99,850 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 34 20 20 Linia 273 5 

99,794 100,000 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X�����P�D�á�\��
�S�U�R�P�L�H�����á�X�N�X 74 30 30 Linia 273 6 

99,795 99,991 �P�D�á�\���S�U�R�P�L�H�����á�X�N�X 76 30 30 Linia 273  

99,991 101,230 �P�D�á�\���S�U�R�P�L�H�����á�X�N�X���L��
�]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 126 30 30 Linia 273  

100,260 101,295 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 124 30 30 Linia 273  

100,323 101,178 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 122 20 20 Linia 273  

�*�U�D�Q�L�F�D���]���,�=���:�U�R�F�á�D�Z��- �,�=���=�L�H�O�R�Q�D���*�y�U�D���N�P���������������� 
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Linia nr 61 :  KIELCE - FOSOWSKIE 

�2�E�V�]�D�U���R�E�M�
�W�\���V�\�V�W�H�P�H�P���(�5�7�0�6���(�7�&�6 
kierunek nieparzysty od km 100,885 do km 172,711 
kierunek parzysty od km 173,342  do km 101,107 

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���&�]�
�V�W�R�F�K�R�Z�D��- IZ Opole km 166,600 

�3�D�Z�R�Q�N�y�Z��- Pludry 167,146 167,453 �P�D�á�\���S�U�R�P�L�H�����á�X�N�X 1 130 130   

Linia nr 132 :  BYTOM - �:�5�2�&�à�$�:���*�à�Ï�:�1�<  

�2�E�V�]�D�U���R�E�M�
�W�\���V�\�V�W�H�Pem ERTMS/ETCS 
kierunek nieparzysty od km 100,885 do km 172,711 
kierunek parzysty od km 173,342  do km 101,107 

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���7�D�U�Q�R�Z�V�N�L�H���*�y�U��- IZ Opole km 57,625 

Strzelce Opolskie 29,909 30,534 - 5 40 40 Vd) Linia 175  

�6�]�\�P�L�V�]�y�Z��- 
Otmice 

79,236 80,010 

�X�U�]���G�]enia SRK 
nieprzystosowane 

�G�R���S�U�
�G�N�R���F�L��
�U�R�]�N�á�D�G�R�Z�H�M 

1 - 110   

79,236 80,010 

�X�U�]���G�]�H�Q�L�D���6�5�.��
nieprzystosowane 

�G�R���S�U�
�G�N�R���F�L��
�U�R�]�N�á�D�G�R�Z�H�M 

2 - 110   

�7�D�U�Q�y�Z���2�S�R�O�V�N�L��- 
Opole Groszowice 

93,608 94,502 

rozmieszczenie 
�Q�R�Z�\�F�K���F�]�X�M�Q�L�N�y�Z��

do przejazdu 
kolejowo - 

drogoweg o kat. B 
w km 93,611  

1 - 80 *) Nowe!   

93,608 94,502 

rozmieszczenie 
�Q�R�Z�\�F�K���F�]�X�M�Q�L�N�y�Z��

do przejazdu 
kolejowo - 

drogowego kat. B 
w km 93,611  

2 - 80 *) Nowe!   

Opole Groszowice 

96,016 96,121 
�]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M�D�]�G�y�Z��

46,47,48,51,53,54,5
8,59,ST5,ST6 

7, 
9 

20 20   

-0,394 0,339 - 5 60 - Vd) Linia 280  

-0,321 0,367 - 3 - 60 Vd) Linia 280  

Opole Groszowice 
- �2�S�R�O�H���*�á�y�Z�Q�H 97,277 97,293 roboty torowe w 

trakcie  1 20 20 *)   4 

�2�S�R�O�H���*�á�y�Z�Q�H 

99,520 99,780 ograniczenie obok 
�P�L�H�M�V�F�D���U�R�E�y�W 1 30 30 *)    

99,780 99,800 robot y torowe w 
trakcie  1 20 20 *) Nowe!   

2,940 2,980 �]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M�D�]�G�X����
48/49 

6wsch, 
8wsch, 
14wsc 

20 20 Linia 280  
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�2�S�R�O�H���*�á�y�Z�Q�H��- 
Opole Zachodnie 99,800 101,150 ograniczenie obok 

�P�L�H�M�V�F�D���U�R�E�y�W 1 30 30 *)   

Opole Zachodnie - 
�'���E�U�R�Z�D��

�1�L�H�P�R�G�O�L���V�N�D 

111,716 111,772 
przebudowa 

wiaduktu w km 
111,736 

1 80 80   

111,716 111,772 przebudowa 
wiaduktu  2 80 80   

Brzeg 

47,182 47,472 - 6p 70 70 Vd) Linia 288; 
A  

47,182 47,472 - 6p 40 40 Vd) Linia 288; 
P, T  

0,401 1,105 - 4 40 40 Vd) Linia 304  

Granica IZ Opole - IZ Wro�F�á�D�Z���N�P���������������� 

�2�á�D�Z�D 153,298 153,325 
�]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

podrozjazdnic w 
�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H�������� 

501 10 10   

�2�á�D�Z�D��- ���Z�L�
�W�D��
Katarzyna 

154,900 154,940 

niedostosowanie 
obiektu mostowego 

�G�R���S�U�
�G�N�R���F�L��
V=160 km/h  

1 120 120   

154,900 154,940 

niedostosowanie 
obiektu mostowego 

�G�R���S�U�
�G�N�R���F�L��
V=160 km/h  

2 120 120   

�:�U�R�F�á�D�Z���*�á�y�Z�Q�\��
WGB - �:�U�R�F�á�D�Z��
�*�á�y�Z�Q�\���:�*�$ 

179,300 179,600 ograniczenie obok 
�P�L�H�M�V�F�D���U�R�E�y�W 201 60 60   

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������.�	�'�=�,�(�5�=�<�1���.�2�'�/�(��- OPOLE GROSZOWICE 

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���7�D�U�Q�R�Z�V�N�L�H���*�y�U�\��- IZ Opole km 12,200 

Przywory Opolskie -0,021 0,822 - 4 - 40 Vd) Linia 978  

Przywory Opolskie 
- Opole 

Groszowice 

36,080 37,360 
�V�N�U�y�F�R�Q�D���V�W�U�H�I�D��
�R�G�G�]�L�D�á�\�Z�D�Q�L�D��

�F�]�X�M�Q�L�N�y�Z 
1 - 110 *)    

36,080 37,360 
�V�N�U�y�F�R�Q�D���V�W�U�H�I�D��
�R�G�G�]�L�D�á�\�Z�D�Q�L�D��

�F�]�X�M�Q�L�N�y�Z 
2 - 110 *)    

Opole Groszowice 96,016 96,121 
�]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M�D�]�G�y�Z��

46,47,48,51,53,54,5
8,59,ST5,ST6 

7, 
9 

20 20 Linia 132  

Linia nr 137 :  KATOWICE - LEGNICA 

Tor nr 1 od km 78,875 do km 80,067 Vmax P=60 km/godz, gdy Vmax A=100 km/godz. 
Tor nr 1 od km 206,330 do km 218,800 Vmax P=50 km/godz, gdy Vmax A=60 km/godz. 
Tor nr 1 od km 236,350 do km 247,032 Vmax P=60 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz. 

Tor nr 1 od km 247,032 do km 253,860 Vmax P=80 km/godz, gdy Vmax A=100 km/godz. 
Tor nr 1 od km 253,860 do km 275,500 Vmax P=60 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz. 
Tor nr 2 od km 163,200 do km 166,440 Vmax P=70 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz. 
Tor nr 2 od km 226,463 do km 227,285 Vmax P=60 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz. 
Tor nr 2 od km 234,700 do km 236,420 Vmax P=60 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz. 



1 2 3 4 5 6 7 8 9 
 

12 
 

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���7�D�U�Q�R�Z�V�N�L�H���*�yry - IZ Opole km 72,000 

�.�
�G�]�L�H�U�]�\�Q��- �.�R�(�O�H��
Zachodnie - 
Twardawa 

77,600 77,800 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  2 50 50   

�5�D�F�á�D�Z�L�F�H�����O���V�N�L�H 

98,121 98,330 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 5 20 20   

98,260 98,320 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 3 20 20   

15,075 15,900 - ���S�á�G - 20 Vd) Linia 294  

�5�D�F�á�D�Z�L�F�H�����O���V�N�L�H��- 
Prudnik 

100,050 102,000 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  1 60 60 *)   

109,390 110,050 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  1 40 40   

Prudnik 

110,452 110,469 �]�á�\���V�W�D�Q���Z�L�D�G�X�N�W�X��
km. 110,460 1 20 20   

110,452 110,469 �]�á�\���V�W�D�Q���Z�L�D�G�X�N�W�X��
km. 110,460 2 20 20   

110,558 111,357 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 3 20 20   

110,620 111,317 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\����
toru 5 20 20   

Prudnik - Nowy 
���Z�L�
�W�y�Z 

114,310 115,000 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  1 70 70   

114,720 115,900 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�W�R�U�]�D��
oraz toru  2 40 40   

117,400 118,600 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�W�R�U�]�D��
�R�U�D�]���]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 2 40 40 *) Nowe!   

122,310 122,895 
�]�á�\���V�W�D�Q���Z�L�D�G�X�N�W�X���Z��
�N�P�������������������R�U�D�]���]�á�\��

stan toru  
2 40 40   

122,875 122,895 �]�á�\���V�W�D�Q���Z�L�D�G�X�N�W�X���Z��
km 122,885 1 40 40   

�1�R�Z�\�����Z�L�
�W�y�Z 
126,516 127,100 �]�á�\���V�W�D�Q���Sodtorza 

oraz tor  2 40 40   

126,725 126,925 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru ���S�á�Q 20 20   

�1�R�Z�\�����Z�L�
�W�y�Z��- 
Nysa 135,450 136,550 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�W�R�U�]�D��

oraz tor u 2 40 40   

Nysa 

137,509 138,109 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 83 20 20   

137,510 138,111 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\ 
toru 81 10 10   

138,322 139,128 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 9 20 20   

138,396 139,215 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 11 20 20   

138,443 139,052 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 13 20 20   

139,065 139,600 

�]�á�\���V�W�D�Q���P�R�V�W�X���Z��
km 139,491 oraz 

�S�U�]�H�M���F�L�D���S�R�G��
torami w k m 

139,075 

1 30 30   
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Nysa 

139,065 139,600 

�]�á�\���V�W�D�Q���P�R�V�W�X���Z��
km 139,491 oraz  

�S�U�]�H�M���F�L�D���S�R�G��
torami w km 

139,075 

2 30 30   

48,500 48,770 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  7 20 20 *) Linia 287  

49,054 49,094 
�]�á�\���V�W�D�Q���Z�V�W�D�Z�N�L��

�P�L�
�G�]�\���U�R�]�M�D�]�G�D�P�L��
114 i 117 

7 20 20 

Linia 287; 
dotyczy jazdy 

w kierunku 
zwrotnym 

 

0,236 0,300 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  7a 40 40 Linia 288  

48,119 49,094 - 7 50 50 Vd) Linia 287  

Nysa - 
�*�R���Z�L�Q�R�Z�L�F�H 

140,550 141,200 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���L��
podtorza  2 40 40   

143,400 144,800 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
tor u 2 40 40   

146,574 146,590 

�]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
wiaduktu w km 
�������������������P�D�á�D��

�Q�R���Q�R���ü�����������N�1 

1 20 20   

146,574 146,590 

�]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
wiaduktu w km 
�������������������P�D�á�D��

�Q�R���Q�R���ü�����������N�1 

2 20 20   

�*�R���Z�L�Q�R�Z�L�F�H 147,859 148,413 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 6 20 20  7 

�*�R���Z�L�Q�R�Z�L�F�H��- 
�2�W�P�X�F�K�y�Z 

148,700 149,300 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�W�R�U�]�D���L��
toru  2 40 40   

151,700 152,100 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�W�R�U�]�D��
oraz toru  2 40 40   

152,100 152,200 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�W�R�U�]�D���L��
�Q�L�H�U�y�Z�Q�R���F�L���W�R�U�X 2 20 20 *)   

152,200 152,500 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  2 40 40   

153,616 153,636 
�]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���Z��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H�����N�P��

153,626 
1 30 30 *) Nowe!  7 

�2�W�P�X�F�K�y�Z��- 
�3�D�F�]�N�y�Z 163,500 165,300 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

toru  1 50 50   

�3�D�F�]�N�y�Z��- 
Kamieniec 
�=���E�N�R�Z�L�F�N�L 

167,000 167,480 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�W�R�U�]�D���L��
toru  2 40 40   

170,600 171,600 �]�á�\���V�W�Dn  techniczny 
toru  1 40 40   

174,000 175,600 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  2 50 50   

Kamieniec 
�=���E�N�R�Z�L�F�N�L 

176,450 176,470 
�]�á�\���V�W�D�Q��

�V�N�U�]�\�*�R�Z�D�Q�L�D���W�R�U�y�Z��
nr 4 

5 20 20   

71,220 71,270 �]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M�D�]�G�X����������
oraz toru 5 20 20 

Nowe!  
Linia 276 

 

71,220 72,080 �]�á�\ stan  techniczny 
toru 7 20 20 

Nowe!  
Linia 276 

 



1 2 3 4 5 6 7 8 9 
 

14 
 

Kamieniec 
�=���E�N�R�Z�L�F�N�L 

71,220 72,110 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 9 20 20 

Nowe!  
Linia 276 

 

71,350 71,430 �]�á�\���V�W�D�Q�����U�R�]�M�D�]�G�X��
154 oraz toru 11 20 20 

Nowe!  
Linia 276 

 

72,022 72,322 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���R�U�D�]��
rozjazdu  65 1 50 50 

*) Nowe!  
Linia 276 

 

72,069 72,184 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  2 50 50 

*) Nowe!  
Linia 276 

 

71,300 71,964 - 2 60 60 Vd) Linia 276; 
T  

71,300 71,964 - 2 100 100 Vd) Linia 276; 
A, P  

Kamieniec 
�=���E�N�R�Z�L�F�N�L��- 

�=���E�N�R�Z�L�F�H�����O���V�N�L�H 

185,727 185,955 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
185,947 

1 30 -   

186,180 186,210 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 1 30 30 *) Nowe!   

�=���E�N�R�Z�L�F�H�����O���V�N�L�H 

186,780 187,530 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 3 20 20   

186,900 187,230 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 5 20 20   

186,970 187,460 �]�á�\ stan  techniczny 
toru 7 20 20   

�=���E�N�R�Z�L�F�H�����O���V�N�L�H��
- �3�L�á�D�Z�D���*�y�U�Q�D 

189,450 190,200 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�W�R�U�]�D���L��
toru  1 30 30   

194,000 194,300 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  1 30 30   

194,300 196,783 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  1 40 40   

�3�L�á�D�Z�D���*�y�U�Q�D 
196,783 196,803 

�]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�W�R�U�]�D���L��
�W�R�U�X���Z���S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H��

w km 196,793  
1 20 20 *) Nowe!  7 

196,860 197,543 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 7 20 20   

�3�L�á�D�Z�D���*�y�U�Q�D��- 
�'�]�L�H�U�*�R�Q�L�y�Z�����O���V�N�L 

204,973 204,993 �]�á�\���V�W�D�Q���Z�L�D�G�X�N�W�X���Z��
km 204,983 1 40 40   

204,993 206,330 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  1 60 60   

�'�]�L�H�U�*�R�Q�L�y�Z�����O���V�N�L 

208,345 208,891 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 12 20 20   

208,443 208,802 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 8 20 20   

208,484 208,802 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 10 20 20   

209,035 209,110 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 2 30 30   

�'�]�L�H�U�*�R�Q�L�y�Z�����O���V�N�L��
- �0�R���F�L�V�N�R��

�'�]�L�H�U�*�R�Q�L�R�Z�V�N�L�H 

209,260 209,800 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  1 40 40   

209,781 209,793 
przekroczony 

iloczyn ruchu na 
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���N�D�W�����' 

1 - - 
*) Nowe!  

�]�D�F�K�R�Z�D�ü��
�R�V�W�U�R�*�Q�R���ü 
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Granica IZ Opole - �,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K���N�P���������������� 

�-�D�Z�R�U�]�\�Q�D�����O���V�N�D 

237,650 237,680 

�]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
�V�N�U�]�\�*�R�Z�D�Q�L�D��

�S�R�P�L�
�G�]�\���U�R�]�M�D�]�G�D�P�L��
nr 89, 90, 93, 94 

3, 
5, 
7, 
9, 

11, 
13, 
15, 
17, 
19 

20 20 *)   

49,020 49,050 

�]�á�\���V�W�D�Q��
�V�N�U�]�\�*�R�Z�D�Q�L�D���W�R�U�y�Z��
�P�L�
�G�]�\���U�R�]�M�D�]�G�D�P�L��
nr 89, 90, 93, 94 

11, 
13, 
15, 
17, 
19 

20 20 
*)  

Linia 274 
 

47,887 48,587 - 10 80 - Vd) Linia 274; 
P i A  

47,887 48,587 - 10 70 - Vd) Linia 274;  
T  

47,970 48,913 - 1 50 - Vd) Linia 274; 
P i A  

47,970 48,913 - 1 40 - Vd) Linia 274;  
T  

Strzegom - 
�5�R�J�R�(�Q�L�F�D 251,969 251,979 

brak dostosowania 
zabezpieczenia 
przejaz du w km 

251,794 do 
organizacji ruchu  

1 20 20   

Jawor - 
�3�U�]�\�E�\�á�R�Z�L�F�H 266,051 266,063 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��

�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 1 20 20   

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K��- �,�=���:�U�R�F�á�D�Z���N�P���������������� 

�3�U�]�\�E�\�á�R�Z�L�F�H��- 
�/�H�J�Q�L�F�D���:�V�F�K�y�G��

podg 

277,425 277,675 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
przeje �(�G�]�L�H 

1 40 40   

280,396 280,404 

�Z�\�á���F�]�H�Q�L�H���]��
eksploatacji 
posterunku 

�/�H�J�Q�L�F�D���:�V�F�K�y�G 

1 20 20   

Legnica 

63,840 63,870 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
rozjazdu nr 19 

100, 
102 

20 20 Linia 275; T, L  

64,730 64,820 

�]�á�\���V�W�D�Q���F�]�
���F�L��
rozjazdowych na 

�V�N�U�]�\�*�R�Z�D�Q�L�X���W�R�U�y�Z��
pom�L�
�G�]�\���U�R�]�M�D�]�G�D�P�L��

68 a 73 

3 20 20 Linia 275; nie 
dotyczy P  

65,100 65,125 

przebudowa 
peronu - budowa 
szybu windowego 
na peronie nr 4 w 

km 65,112 

9 40 40 Linia 275  
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Legnica 

65,100 65,125 

przebudowa peronu 
- budowa szybu na 
peronie nr 4 w km 

65,112 

10 40 40 Linia 275  

65,112 
budowa szybu 
windowego na 

peronie 

11, 
12 

20 20 Linia 275  

65,157 65,300 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  9 40 40 Linia 275  

65,280 65,320 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
rozjazdu 94 ab/cd  2 20 20 

*) Linia 275; 
dotyczy jazd po 

torach 2 i 3 
 

65,355 65,382 
�Q�L�H�U�y�Z�Q�R���F�L���Z��

planie i profilu w 
�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H 

2 40 40 

Linia 275; 
dotyczy 

�Z�M�D�]�G�y�Z���Q�D��
tory 2, 3, 7 

 

64,707 65,339 - 9 60 60 Vd) Linia 275  

Linia nr 143 :  KALETY - �:�5�2�&�à�$�:���3�2�3�2�:�,�&�(���:�3�� 

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���&�]�
�V�W�R�F�K�R�Z�D��- IZ Opole km 37,400 

�6�L�H�U�D�N�y�Z��- 
Sowczyce 

37,910 38,310 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
38,307 

1 60 -   

37,910 38,310 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
38,307 

2 60 -   

41,444 42,008 budowa wiaduktu 
drogowego  2 60 60   

41,554 42,108 

budowa wiaduktu 
drogowego oraz 

jazda z 
opuszczonymi 
pantografami  

1 60 60 

�Z�V�N�D�(�Q�L�N�L����
We1 w km 

40,544; We2 w 
km 41,544; 
We3b w km 

41,938; We3a 
w km 42,108 

1 

Stare Olesno - 
�%���N�y�Z 

56,593 57,173 budowa wiaduktu 
drogowego  2 60 60   

56,693 57,273 budowa wiaduktu 
drogowego  1 60 60   

�%���N�y�Z 60,600 60,850 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  1 100 100   

�%���N�y�Z��- Kluczbork 

63,605 64,125 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
63,606 

1 - 80   

63,605 64,125 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
63,606 

2 - 80   

64,145 64,470 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�Gzie w km 
64,467 

1 50 -   
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�%���N�y�Z��- Kluczbork 64,145 64,470 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
64,467 

2 50 -   

Kluczbork 

88,672 89,082 - ���S�á�G 40 40 Vd) Linia 175  

24,717 25,270 - ���S�á�G - 50 Vd) Linia 293; 
A  

24,717 25,270 - ���S�á�G - 30 Vd) Linia 293; 
P, T  

Kluczbork - 
�:�R�á�F�]�\�Q 73,850 73,940 geometria toru oraz 

�]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 2 40 40   

�:�R�á�F�]�\�Q 

82,300 83,050 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 3 20 20   

82,840 83,180 
�]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���L��

�U�R�]�M�D�]�G�y�Z������������������
22 

1 30 30   

Domaszowice 93,960 94,740 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Qy 
toru 3 20 20   

Domaszowice - 
�1�D�P�\�V�á�y�Z 97,200 100,150 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

toru  1 20 20   

�1�D�P�\�V�á�y�Z 59,615 60,712 - 6 40 40 Vd) Linia 301  

Granica IZ Opole - �,�=���:�U�R�F�á�D�Z���N�P���������������� 

�%�L�H�U�X�W�y�Z 119,717 120,643 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�R�U�X 3 20 20   

�2�O�H���Q�L�F�D 

133,127 134,052 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�R�U�X 103 20 20 
dotyczy 

�U�y�Z�Q�L�H�*���M�D�]�G�\��
po torze 105 

 

133,290 134,000 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 104 20 20 
T, dotyczy 

�U�y�Z�Q�L�H�*���M�D�]�G�\��
po torze 106 

 

133,520 134,125 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 5 20 20   

133,535 134,125 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 3 20 20   

134,000 134,070 �]�á�\���V�W�D�Q �S�R�G�N�á�D�G�y�Z 102B 20 20 T  

�:�U�R�F�á�D�Z��
�6�R�á�W�\�V�R�Z�L�F�H 156,507 156,585 �N�U�y�W�N�D���N�U�]�\�Z�D��

�S�U�]�H�M���F�L�R�Z�D 1 70 70   

�:�U�R�F�á�D�Z��
�6�R�á�W�\�V�R�Z�L�F�H��- 

�:�U�R�F�á�D�Z���1�D�G�R�G�U�]�H 

158,590 158,874 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
obiektu  1 40 40   

158,590 158,874 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
obiektu  2 40 40   

�:�U�R�F�á�D�Z Nadodrze 
- �:�U�R�F�á�D�Z��

Popowice WP3 
161,370 161,590 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

obiektu  1 40 40   

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������7�$�5�1�2�:�6�.�,�(���*�Ï�5�<��- �2�3�2�/�(���*�à�Ï�:�1�(  

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���7�D�U�Q�R�Z�V�N�L�H���*�y�U�\��- IZ Opole km 22,953 

Kielcza 26,000 26,850 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 4 20 20   
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Kielcza - 
Zawadzkie 30,000 34,050 

�E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü��
�Q�D���S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z��

km 32,222 ; 33,195 
�R�U�D�]���]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 

2 20 20   

Zawadzkie - 
Fosowskie 38,190 40,280 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

toru  1 30 30 *) Nowe!  1 

�&�K�U�]���V�W�R�Z�L�F�H 65,558 65,850 

obiekty w km 
65,577 i w km 

65,816 nie 
dosto sowane do 

�S�U�
�G�N�R���F�L��
�U�R�]�N�á�D�G�R�Z�H�M����

�S�R�Z�\�*�H�M�����������N�P���K 

1 120 120   

�&�K�U�]���V�W�R�Z�L�F�H��- 
Bolko podg 70,780 70,806 

obiekt most w km 
70,793 nie 

dostosowany do 
�S�U�
�G�N�R���F�L��

�U�R�]�N�á�D�G�R�Z�H�M��
�S�R�Z�\�*�H�M�����������N�P���K 

1 120 120 

nie dotyczy 
�V�N�á�D�G�y�Z��

prowadzonych 
przez ED 250 

 

Linia nr 175 :  STRZELCE OPOLSKIE - KLUCZBORK  

�=�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�\���S�R�S�\�F�K�D�M���F�H�M���Z���N�P����������������- 52,400 

IZ Opole 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������5�$�&�,�%�Ï�5�=��- �*�à�8�%�&�=�<�&�( 

IZ Opole 

Linia nr 181 :  HERBY NOWE - �2�/�(���1�,�&�$ 

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���2�V�W�U�y�Z���:�O�N�S����- �,�=���:�U�R�F�á�D�Z���N�P���������������� 

�.�
�S�Q�R��- �2�O�H���Qica 

124,950 124,960 

brak wymaganego 
�W�U�y�M�N���W�D��

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���N�D�W�����' 

1 20 20   

142,090 142,100 

brak wymaganego 
�W�U�y�M�N���W�D��

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���N�D�W�����' 

1 20 20   

143,730 143,734 �]�á�\���V�W�D�Q���S�U�]�H�S�X�V�W�X 1 50 50   

�2�O�H���Q�L�F�D 

133,127 134,052 �]�á�\���V�W�Dn  toru 103 20 20 
Linia 143; 

dotyczy jazd 
po torze105 

 

133,290 134,000 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 104 20 20 

Linia 143; T, 
dotyczy 

�U�y�Z�Q�L�H�*���M�D�]�G�\��
po torze 106 

 

133,520 134,125 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 5 20 20 Linia 143  

133,535 134,125 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 3 20 20 Linia 143  

134,000 134,070 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 102B 20 20 Linia 143; T  
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�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������:�5�2�&�à�$�:���*�à�Ï�:�1�<��- �3�2�=�1�$�������*�à�Ï�:�1�< 

�2�J�U�D�Q�L�F�]�H�Q�L�H���S�U�
�G�N�R���F�L���]���S�R�Z�R�G�X���E�U�D�N�X���Z�\�P�D�J�D�Q�H�M���G�U�R�J�L���K�D�P�R�Z�D�Q�L�D���Q�D���R�V�W�D�W�Q�L�P���R�G�V�W�
�S�L�H���6�%�/���G�R�W�\�F�]�\��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X�� 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

�:�U�R�F�á�D�Z��
Osobowice - 

�3�
�J�y�Z 

17,792 18,987 

brak wymaganej 
drogi hamowania 

na ostatnim 
�R�G�V�W�
�S�L�H���6�%�/ 

1 140 -   

17,792 18,987 

brak wymaganej 
drogi hamowania 

na ostatnim 
�R�G�V�W�
�S�L�H���6�%�/ 

2 140 -   

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���:�U�R�F�á�D�Z��- �,�=���2�V�W�U�y�Z���:�O�N�S�����N�P�������������� 

Linia nr 272 :  KLUCZBORK - �3�2�=�1�$�������*�à�Ï�:�1�< 

IZ Opole 

Byczyna 
Kluczborska 15,370 15,550 

�X�N�á�D�G��
geometryczny toru 

- �N�U�y�W�N�D���N�U�]�\�Z�D��
�S�U�]�H�M���F�L�R�Z�D 

2 90 90   

�.�R�V�W�y�Z 23,510 24,090 
�X�N�á�D�G��

geometryczny toru 
- �á�X�N���N�R�V�]�R�Z�\ 

2 90 90   

Granica IZ Opole - �,�=���2�V�W�U�y�Z���:�O�N�S�����N�P�������������� 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������:�5�2�&�à�$�:���*�à�Ï�:�1�<��- S�=�&�=�(�&�,�1�����*�à�Ï�:�1�< 

Tor nr 1 od km 8,300 do km 14,760 Vmax P=100 km/godz, gdy Vmax A=120 km/godz. 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

Grabiszyn podg - 
�:�U�R�F�á�D�Z���0�X�F�K�R�E�y�U��

podg 

3,083 3,262 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���S�U�]�H�M���F�L
u kat. E  

1 60 -   

3,083 3,262 

ograniczona 
widoczn �R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���S�U�]�H�M���F�L
u kat. E  

2 60 -   

3,262 3,443 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���S�U�]�H�M���F�L
u kat E  

1 - 60   

3,262 3,443 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���S�U�]�H�M���F�L
u kat E  

2 - 60   

�:�U�R�F�á�D�Z���0�X�F�K�R�E�y�U��
podg 5,289 5,335 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

toru  2 50 50  5 

�:�U�R�F�á�D�Z���.�X�(�Q�L�N�L 7,077 7,087 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
rozjazdu 1 - 30 

dotyczy jazd 
na ostrze w 

kierunku 
zwrotnym 
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�:�U�R�F�á�D�Z���.�X�(�Q�L�Ni 
7,208 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

obiektu  1 50 50   

18,808 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
obiektu  1 50 50 Linia 349  

�:�U�R�F�á�D�Z���.�X�(�Q�L�N�L - 
�:�U�R�F�á�D�Z���3�U�D�F�]�H 9,000 11,420 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 2 50 50   

�:�U�R�F�á�D�Z���3�U�D�F�]�H 12,020 12,070 �Q�L�H�U�y�Z�Q�R���F�L���Z���S�U�R�I�L�O�X��
rozjazdu 4 3 20 20   

�%�U�]�H�]�L�Q�N�D�����U�H�G�]�N�D 20,203 20,220 

�]�á�\���V�W�D�Q���G�U�X�J�L�H�J�R��
�]�D�P�N�Q�L�
�F�L�D��

zwrotnicowego - 
�S�U�]�H�M���F�L�H���]���W�R�U�X���Q�U��

1/2 

1 20 20 
dotyczy jazdy 

w kierunku 
zwrotnym 

 

�%�U�]�H�]�L�Q�N�D�����U�H�G�]�N�D��
- �.�V�L�
�J�L�Q�L�F�H���S�R�G�J 

22,486 22,926 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P����
22,926 

1 70 -   

22,926 23,296 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P����
22,926 

1 - 60   

22,926 23,226 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

przej �H�(�G�]�L�H���Z���N�P����
22,926 

2 - 50   

�.�V�L�
�J�L�Q�L�F�H���S�R�G�J��- 
Brzeg Dolny 28,108 28,468 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

mostu  2 70 70   

Brzeg Dolny 

29,763 29,805 
�X�N�á�D�G��

geometryczny 
rozjazdu 6  

1 50 50  6 

29,900 29,950 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���Z��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 2 30 30   

29,900 29,910 
�]�á�\���V�W�D�Q 

podrozjazdnic w 
�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H���Q�U���� 

3 20 20 
dotyczy jazdy 

w kierunku 
zwrotnym 

 

30,555 30,565 �]�á�\���V�W�D�Q���N�á�D�G�N�L���Q�D�G��
torem nr 1  1 80 80 dotyczy jazd 

po torach 3 i 4  

30,555 30,565 �]�á�\���V�W�D�Q���N�á�D�G�N�L���L��
�S�U�]�H�M���F�L�D���Q�D�G���W�R�U�H�P 2 80 80   

Brzeg Dolny - 
�:�R�á�y�Z 

31,730 32,300 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 2 50 50   

34,615 40,000 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 2 50 50   

�:�R�á�y�Z 40,270 40,285 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
rozjazdu 10 4 20 20   

�:�R�á�y�Z��- �0�D�á�R�Z�L�F�H��
�:�R�á�R�Z�V�N�L�H 

51,545 51,895 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
51,895 

2 50 -   

51,892 51,898 
brak wid �R�F�]�Q�R���F�L��
�Q�D���S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z��

km 51,895 
1 20 -   

51,895 52,245 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
51,895 

1 - 50   
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�:�R�á�y�Z��- �0�D�á�R�Z�L�F�H��
�:�R�á�R�Z�V�N�L�H 51,895 52,245 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
51,895 

2 - 50   

�0�D�á�R�Z�L�F�H��
�:�R�á�R�Z�V�N�L�H��- 

���F�L�Q�D�Z�D 
55,650 56,730  �X�N�á�D�G��

geometryczny toru  1 60 60   

���F�L�Q�D�Z�D 58,048 59,200 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 2 50 50   

�5�X�G�Q�D���*�Z�L�]�G�D�Q�y�Z 
77,840 78,470 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

toru  2 50 50   

78,175 78,430 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  1 50 50   

�.�U�]�H�S�y�Z��- �*�á�R�J�y�Z 98,056 98,692 �X�N�á�D�G��
geometrycz ny toru  1 60 60 T  

�*�á�R�J�y�Z 

98,570 98,590 
�]�á�\���V�W�D�Q���Z�L�D�G�X�N�W�X��
drogowego nad 

torami  
1 30 30 Nowe!   

98,700 98,991 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���R�U�D�]��
�P�D�á�\���S�U�R�P�L�H�����á�X�N�X 6 30 30   

98,943 99,448 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 18 30 30   

98,990 99,501 �P�D�á�\���S�U�R�P�L�H�����á�X�N�X 16 30 30   

99,138 99,843 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 28 20 20  5 

99,168 99,850 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 34 20 20  5 

99,501 99,795 �P�D�á�\���S�U�R�P�L�H�����á�X�N�X 26 30 30   

99,794 100,000 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X�����P�D�á�\��
�S�U�R�P�L�H�����á�X�N�X 74 30 30  6 

99,795 99,991 �P�D�á�\���S�U�R�P�L�H�����á�X�N�X 76 30 30   

99,991 101,230 �P�D�á�\ �S�U�R�P�L�H�����á�X�N�X���L��
�]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 126 30 30   

100,260 101,295 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 124 30 30   

100,323 101,178 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 122 20 20  1 

�*�á�R�J�y�Z���:�U�y�E�O�L�Q 

106,967 108,094 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru (tory KGHM) 102 10 10   

107,109 108,094 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�Fzny 
toru (tory KGHM) 

101, 
103 

10 10   

107,224 108,094 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru (tory KGHM) 104 10 10   

108,011 108,039 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
rozjazdu 

101, 
102, 
103, 
104, 
105 

10 10   

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���:�U�R�F�á�D�Z��- �,�=���=�L�H�O�R�Q�D���*�y�U�D���N�P���������������� 
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�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������:�5�2�&�à�$�:�����:�,�(�%�2�'�=�.�,��- ZGORZELEC 

Tor nr 1 od km 20,268 do km 21,296 Vmax P=110 km/godz, gdy Vmax A=120 km/godz. 
Tor nr 1 od km 42,085 do km 43,628 Vmax P=110 km/godz, gdy Vmax A=120 km/godz. 
Tor nr 1 od km 92,600 do km 93,600 Vmax P=90 km/godz, gdy Vmax A=100 km/godz. 
Tor nr 1 od km 95,200 do km 96,200 Vmax P=90 km/godz, gdy Vmax A=100 km/godz. 
Tor nr 1 od km 99,500 do km 100,700 Vmax P=90 km/godz, gdy Vmax A=100 km/godz. 

Tor nr 1 od km 114,260 do km 118,800 Vmax P=100 km/godz, gdy Vmax A=120 km/godz. 
Tor nr 1 od km 123,599 do km 126,319 Vmax P=70 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz. 
Tor nr 1 od km 126,319 do km 152,330 Vmax P=50 km/godz, gdy Vmax A=70 km/godz. 
Tor nr 1 od km 156,100 do km 176,730 Vmax P=50 km/godz, gdy Vmax A=60 km/godz. 
Tor nr 1 od km 176,730 do km 193,300 Vmax P=60 km/godz, gdy Vmax A=70 km/godz. 
Tor nr 2 od km 92,600 do km 93,600 Vmax P=90 km/godz, gdy Vmax A=100 km/godz. 
Tor nr 2 od km 95,200 do km 96,200 Vmax P=90 km/godz, gdy Vmax A=100 km/godz. 
Tor nr 2 od km 99,500 do km 100,700 Vmax P=90 km/godz, gdy Vmax A=100 km/godz. 

Tor nr 2 od km 114,253 do km 118,800 Vmax P=100 km/godz, gdy Vmax A=120 km/godz. 
Tor nr 2 od km 123,557 do km 125,800 Vmax P=70 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz. 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

�:�U�R�F�á�D�Z��
���Z�L�H�E�R�G�]�N�L��- 

�:�U�R�F�á�D�Z���=�D�F�K�R�G�Q�L 

3,330 3,480 

niedostosowanie 
�N�U�D�Z�
�G�]�L��

peronowych do 
V=140 km/h  

1 130 130   

3,330 3,480 

niedostosowanie 
�N�U�D�Z�
�G�]�L��

peronowych do 
V=140 km/h  

2 130 130   

3,740 3,775 

niedostosowanie 
obiektu mostowego 

�G�R���S�U�
�G�N�R���F�L��
V=140 km/h  

1 120 120   

3,740 3,775 

niedostosowanie 
obiektu mostowego 

�G�R���S�U�
�G�N�R���F�L���9��� ��
140 km/h  

2 120 120   

�:�U�R�F�á�D�Z���=�D�F�K�R�G�Q�L 

6,190 6,240 wychlapy 3 20 20   

5,890 6,700 �]�á�\���V�W�D�Q���V�]�\�Q���L��
�S�R�G�N�á�D�G�y�Z 5 30 30 Linia 751  

6,740 6,780 �Q�L�H�U�y�Z�Q�R���F�L���W�R�U�X���Z��
planie i profilu  5 20 20 Linia 751  

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���:�U�R�F�á�D�Z��- �,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K���N�P������������ 

�:�U�R�F�á�D�Z���=�D�F�K�R�G�Q�L��
- Smolec podg 9,100 9,300 n�L�H�U�y�Z�Q�R���F�L���Z��

torze  2 70 70   

�.���W�\���:�U�R�F�á�D�Z�V�N�L�H 

20,310 21,296 
�V�L�H�ü���W�U�D�N�F�\�M�Q�D��

nieprzystosowana 
do V=120 km/h  

1 110 110   

20,320 20,355 
rozjazd 

nieprzystosowany 
do V>100 km/h  

2 100 100   

20,355 21,296 
�V�L�H�ü���W�U�D�N�F�\�M�Q�D��

nieprzystosowana 
do V=130 km/h  

2 110 110   
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�.���W�\���:�U�R�F�á�D�Z�V�N�L�H 20,450 21,100 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 3 20 20 *)    

�)�D�U�y�Z 

42,085 42,600 
�V�L�H�ü���W�U�D�N�F�\�M�Q�D��

nieprzystosowana 
do V=120 km/h  

1 110 110   

42,085 42,395 
�V�L�H�ü���W�U�D�N�F�\�M�Q�D��

nieprzystosowana 
do V=120 km/h  

2 110 110   

42,395 42,435 
rozjazd 

nieprzystosowany 
do V>100 km/h  

2 100 100   

42,435 43,573 
�V�L�H�ü���W�U�D�N�F�\�M�Q�D��

nieprzystosowana 
do V=120 km/h  

2 110 110   

42,550 42,650 �]�á�\ stan obiektu 
�L�Q�*�\�Q�L�H�U�\�M�Q�H�J�R 3 20 20 *)   

42,600 42,630 �]�á�\���V�W�D�Q���R�E�L�H�N�W�X��
�L�Q�*�\�Q�L�H�U�\�M�Q�H�J�R 1 70 70   

42,630 43,628 
�V�L�H�ü���W�U�D�N�F�\�M�Q�D��

nieprzystosowana 
do V=120 km/h  

1 110 110   

�-�D�Z�R�U�]�\�Q�D�����O���V�N�D 

49,020 49,050 

�]�á�\���V�W�D�Q��
�V�N�U�]�\�*�R�Z�D�Q�L�D���W�R�U�y�Z��
�P�L�
�G�]�\���U�R�]�M�D�]�G�D�P�L��
nr 89, 90, 93, 94 

11, 
13, 
15, 
17, 
19 

20 20 *)   

237,650 237,680 

�]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
�V�N�U�]�\�*�R�Z�D�Q�L�D��

�S�R�P�L�
�G�]�\���U�R�]�M�D�]�G�D�P�L��
nr 89, 90, 93, 94 

3, 
5, 
7, 
9, 

11, 
13, 
15, 
17, 
19 

20 20 *) Linia 137  

�:�D�á�E�U�]�\�F�K���0�L�D�V�W�R��- 
�:�D�á�E�U�]�\�F�K��
Fabryczny 

71,600 72,621 

�]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���L��
podtorza oraz 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���F�]�R�á�D��
�S�R�F�L���J�X���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
72,616 

2 40 40   

71,800 72,621 

�]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���L��
podtorza oraz 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���F�]�R�á�D��
�S�R�F�L���J�X���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
72,616 

1 40 40   

�:�D�á�E�U�]�\�F�K��
Fabryczny 

74,150 74,300 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�Lczny 
toru i podtorza 7 20 20 *)    

74,220 74,800 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 3 20 20 *)    
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�:�D�á�E�U�]�\�F�K���*�á�y�Z�Q�\ 
79,075 79,600 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 87 10 10 *)   

79,150 79,460 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 85 20 20 *)    

�%�R�J�X�V�]�y�Z���*�R�U�F�H 
84,950 85,730 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

toru 4 30 30 *)    

85,000 85,690 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 6 20 20 *)    

�%�R�J�X�V�]�y�Z���*�R�U�F�H��
�=�D�F�K�y�G��- 
�6�
�G�]�L�V�á�D�Z 

97,940 98,140 ograniczenie obok 
�P�L�H�M�V�F�D���U�R�E�y�W 1 50 50   

97,940 98,140 ograniczenie obok 
�P�L�H�M�V�F�D���U�R�E�y�W 2 50 50   

�6�
�G�]�L�V�á�D�Z��- 
�0�D�U�F�L�V�]�y�Z 101,034 101,134 �]�á�\���V�W�D�Q���R�E�L�H�N�W�X��

�L�Q�*�\�Q�L�H�U�\�M�Q�H�J�R 1 50 50   

�0�D�U�F�L�V�]�y�Z 104,212 104,276 �]�á�\���V�W�D�Q���R�E�L�H�N�W�X��
�L�Q�*�\�Q�L�H�U�\�M�Q�H�J�R 2 50 50   

Janowice Wielkie - 
�:�R�M�D�Q�y�Z 

118,550 119,220 
�]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
�W�X�Q�H�O�X���R�U�D�]���]�á�\���V�W�D�Q��

toru  
1 30 30   

118,550 118,850 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
tunelu  2 30 30   

�-�H�O�H�Q�L�D���*�y�U�D 

123,700 123,746 �]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M�D�]�G�X���Q�U��
101 

104, 
107 

20 20 
*) dotyczy 
�Z�M�D�]�G�y�Z���Q�D��
tory 104-107 

 

124,520 124,610 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 301 10 10 *)   

125,263 125,290 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 
13, 
15 

20 20 *)    

�-�H�O�H�Q�L�D���*�y�U�D��- 
Rybnica 

129,107 129,283 �]�á�\���V�W�D�Q���R�E�L�H�N�W�X��
�L�Q�*�\�Q�L�H�U�\�M�Q�H�J�R 1 50 50   

129,330 129,370 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  1 60 60   

134,870 135,240 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  1 40 40   

Rybnica - Stara 
Kamienica 140,900 141,200 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 1 40 40   

Stara Kamienica 
141,570 141,601 �E�U�D�N���Q�R���Q�R���ü��

obiektu  1 20 20 T  

141,570 141,601 �E�U�D�N���Q�R���Q�R���ü��
obiektu 2 20 20 *) T  

�5�
�E�L�V�]�y�Z 151,180 151,230 geometria rozjazdu 
nr 2 1 40 40   

�*�U�\�I�y�Z�����O���V�N�L 163,700 163,920 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  1 40 40   

�/�X�E�D�������O���V�N�L 

176,730 177,200 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  1 50 50   

177,050 177,200 
�Z�V�W�D�Z�N�L���R���P�D�á�\�P��
�S�U�R�P�L�H�Q�L�X���P�L�
�G�]�\��

rozjazdami nr 15 i 21 

9, 
11, 
13, 
15 

20 20 *)   

-1,061 -0,729 - 3 40 40 Vd) Linia 279  
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�/�X�E�D�������O���V�N�L��- 
Studniska podg 

184,230 184,360 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]ie 

1 40 -   

184,350 184,480 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 - 40   

Studniska podg - 
Jerzmanki 193,170 193,300 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�W�R�U�]�D���L����

toru  1 40 40   

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K��- �,�=���:�U�R�F�á�D�Z���N�P������������������ 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������:�5�2�&�à�$�:���0�8�&�+�2�%�Ï�5��- GUBINEK 

Tor nr 1 od km 75,020 do km 76,900 Vmax P=50 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz. 
�2�J�U�D�Q�L�F�]�H�Q�L�H���S�U�
�G�N�R���F�L���]���S�R�Z�R�G�X���E�U�D�N�X���Z�\�P�D�J�D�Q�H�M���G�U�R�J�L���K�D�P�R�Z�D�Q�L�D���Q�D���R�V�W�D�W�Q�L�P���R�G�V�W�
�S�L�H���6�%�/���G�R�W�\�F�]�\��

�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X�� 
�2�E�V�]�D�U���R�E�M�
�W�\���V�\�V�W�H�P�H�P���(�5�7�0�6���(�7�&�6 

kierunek nieparzysty:  od km  6,055 do km 62,683 oraz od km  65,481 do km 75,644 
kierunek parzysty:  od km 73,977 do km 65,493 oraz od km  62,683 do km 6,055 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

�:�U�R�F�á�D�Z���1�R�Z�\��
�'�Z�y�U 7,369 sygnalizacja stanu 

SSP 2 - -   

�:�U�R�F�á�D�Z���1�R�Z�\��
�'�Z�y�U��- �:�U�R�F�á�D�Z��

�)�H�U�Q�L�N�L 

7,369 8,273 

brak wymaganej 
drogi hamowania 

�P�L�
�G�]�\���7�2�3���D��
przejazdem  

1 100 - 

nie dotyczy 
�S�R�F�L���J�y�Z��

�M�D�G���F�\�F�K���S�R�G��
nadzorem 
systemu 

ERTMS/ETCS  
w trybie 
�S�H�á�Q�H�J�R��

nadzoru [FS] 

 

7,369 8,273 

brak wymaganej 
drogi hamowania 

�P�L�
�G�]�\���7�2�3���D��
przejazdem  

2 100 - 

nie dotyczy 
�S�R�F�L���J�y�Z��

�M�D�G���F�\�F�K���S�R�G��
nadzorem 
systemu 

ERTMS/ETCS  
w trybie 
�S�H�á�Q�H�J�R��

nadzoru [FS] 

 

�:�U�R�F�á�D�Z���/�H���Q�L�F�D��- 
�0�L�
�N�L�Q�L�D 

22,534 23,820 

brak wymaganej 
drogi hamowania 

na ostatnim 
�R�G�V�W�
�S�L�H���6�%�/ 

1 140 - 

Nie dotyczy 
�S�R�F�L���J�y�Z��

�M�D�G���F�\�F�K���S�R�G��
nadzorem 
systemu 

ERTMS/ETCS 
w trybie 
�S�H�á�Q�H�J�R��

nadzoru [FS] 

 

22,534 23,820 

brak wymaganej 
drogi hamowania 

na ostatnim 
�R�G�V�W�
�S�L�H���6�%�/ 

2 140 - 

Nie dotyczy 
�S�R�F�L���J�y�Z��

�M�D�G���F�\�F�K���S�R�G��
nadzorem 
systemu 

ERTMS/ETCS 
w trybie 
�S�H�á�Q�H�J�R��

nadzoru [FS] 
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�0�L�
�N�L�Q�L�D��- ���U�R�G�D��
���O���V�N�D 26,530 26,600 �Q�L�H�U�y�Z�Q�R���F�L���W�R�U�X���Z��

planie i profilu  1 30 30 *)  Now e! 1 

Legnica 

63,840 63,870 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
rozjazdu nr 19 

100, 
102 

20 20 T, L  

64,730 64,820 

�]�á�\���V�W�D�Q���F�]�
���F�L��
rozjazdowych na 

�V�N�U�]�\�*�R�Z�D�Q�L�X���W�R�U�y�Z��
�S�R�P�L�
�G�]�\���U�R�]�M�D�]�G�D�P�L��

68 a 73 

3 20 20 nie dotyczy P  

65,100 65,125 

przebudowa szybu 
windowego na 

peronie nr 4 w km 
65,112 

9 40 40   

65,100 65,125 

przebudowa peronu 
- budowa szybu 
windowego na 

peronie nr 4 w km 
65,112 

10 40 40   

65,112 
budowa szybu 
windowego na 

peronie 

11, 
12 

20 20   

65,157 65,300 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  9 40 40   

65,280 65,320 �]�á�\���V�W�Dn techniczny 
rozjazdu 94 ab/cd  2 20 20 *) dotyczy jazd 

po torach 2 i 3 
 

65,355 65,382 
�Q�L�H�U�y�Z�Q�R���F�L���Z��

planie i profilu w 
�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H 

2 40 40 
dotyczy 

�Z�M�D�]�G�y�Z���Q�D��
tory 2, 3, 7 

 

283,417 284,108 - 8 50 50 Vd) Linia 137; 
P i A  

283,417 284,108 - 8 40 40 Vd) Linia 137; 
T  

�0�L�á�N�R�Z�L�F�H 72,976 73,800 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 8 20 20 Nowe!   

Rokitki 87,756 87,949 

�]�á�\���V�W�D�Q��
podrozjezdnic w 

�V�N�U�]�\�*�R�Z�D�Q�L�X���W�R�U�y�Z��
1/5 - �G�R�W�\�F�]�\���W�R�U�y�Z��

2, 4, 6, 8 

2 20 20 
dotyczy jazdy 

w kierunku 
zwrotnym 

 

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���:�U�R�F�á�D�Z��- �,�=���=�L�H�O�R�Q�D���*�y�Ua km 111,000 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������:�5�2�&�à�$�:���*�à�Ï�:�1�<��- �0�,�	�'�=�<�/�(�6�,�( 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

�6�P�D�U�G�]�y�Z��
�:�U�R�F�á�D�Z�V�N�L 8,300 9,000 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���L��

rozjazdu 12 4 20 20   

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���:�U�R�F�á�D�Z��- IZ Opole km 10,700 

Boreczek 26,454 26,570 �P�D�á�\���S�U�R�P�L�H�����á�X�N�X 1 100 100   

Strzelin - �%�L�D�á�\��
K�R���F�L�y�á 38,325 38,340 

�]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�W�R�U�]�D��
oraz toru na 

przejazdach  w km 
38,334 oraz w km 

38,340 

1 50 50 Nowe!   
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�%�L�D�á�\���.�R���F�L�y�á 43,650 44,350 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���L��
podtorza 3 20 20   

�+�H�Q�U�\�N�y�Z 51,200 51,800 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���L��
podtorza 3 20 20   

�=�L�
�E�L�F�H 56,980 57,760 z�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���L��
podtorza 

3, 
5 

20 20   

�=�L�
�E�L�F�H��- �6�W�D�U�F�]�y�Z 
57,910 63,150 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

toru  1 60 60   

63,150 66,100 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  1 60 60   

�6�W�D�U�F�]�y�Z 66,740 67,420 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 3 20 20   

�6�W�D�U�F�]�y�Z��- 
Kamieniec 
�=���E�N�R�Z�L�F�N�L 

67,600 68,600 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  1 50 50   

70,600 70,620 
�]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

wiaduktu w km 
70,609 

1 40 40   

Kamieniec 
�=���E�N�R�Z�L�F�N�L 

71,220 71,270 �]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M�D�]�G�X����������
oraz toru 5 20 20 Nowe!   

71,220 72,080 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 7 20 20 Nowe!   

71,220 72,110 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 9 20 20 Nowe!   

71,350 71,430 �]�á�\���V�W�D�Q�����U�R�]�M�D�]�G�X��
154  oraz toru 11 20 20 Nowe!   

72,022 72,322 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���R�U�D�]��
rozjazdu 65  1 50 50 *) Nowe!   

72,069 72,184 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  2 50 50 *) Nowe!   

176,450 176,470 
�]�á�\���V�W�D�Q��

�V�N�U�]�\�*�R�Z�D�Q�L�D���W�R�U�y�Z��
nr 4 

5 20 20 Linia 137  

176,838 177,400 - 6 70 70 Vd) Linia 137; 
A, P  

176,838 177,400 - 6 60 60 Vd) Linia 137; 
T  

176,838 177,400 - 8 60 60 Vd) Linia 137; 
A, P  

176,838 177,400 - 8 50 50 Vd) Linia 137; 
T  

Granica IZ Opole - �,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K�������������� 

�.�á�R�G�]�N�R���*�á�y�Z�Q�H 

92,940 93,400 geometria toru  1 40 40   

93,000 93,440 geometria toru  2 40 40   

93,800 94,030 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 5 20 20 *)    

93,880 93,910 �]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M�D�]�G�X���Q�U��
56 9 20 20 *)   

0,220 0,250 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
rozjazdu nr 92, 93 102 20 20 

*)  L inia 286; 
dotyczy jazdy w 

kierunku 
zwrotnym 
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�.�á�R�G�]�N�R���*�á�y�Z�Q�H 
0,300 0,400 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

mostu  1 30 30 Linia 286  

0,300 0,400 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
mostu  2 30 30 Linia 286  

�'�R�P�D�V�]�N�y�Z 
121,280 121,760 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

toru 3 20 20 

*) dotyczy 
jazdy w 
kierunku 
zwrotnym 

1 

121,300 121,756 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru i rozjazdu nr 10 5 20 20 *)   

Linia nr 277 :  OPOLE GROSZOWICE - �:�5�2�&�à�$�:���%�5�2�&�+�Ï�: 

IZ Opole 

Opole Groszowice 96,016 96,121 
�]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M�D�]�G�y�Z��

46,47,48,51,53,54,5
8,59,ST5,ST6 

7, 
9 

20 20 Linia 132  

Opole Groszowice 
- Opole Wschodnie 

1,130 1,145 �]�á�\���V�W�D�Q���Z�L�D�G�X�N�W�X���Z��
km 1,137 1 60 60   

1,130 1,145 �]�á�\���V�W�D�Q���Z�L�D�G�X�N�W�X���Z��
km 1,137 2 60 60   

3,365 3,380 �]�á�\���V�W�D�Q���Z�L�D�G�X�N�W�X���Z��
km 3,372 1 80 80   

3,365 3,380 �]�á�\���V�W�D�Q�����Z�L�D�G�X�N�W�X��
w km 3,372  2 80 80   

Opole Wschodnie 

5,072 6,082 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 6 20 20   

5,082 6,000 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 3 20 20   

5,106 6,082 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 10 20 20   

5,163 6,000 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 14 20 20   

5,259 6,054 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 8 20 20   

�2�S�R�O�H���&�]�D�U�Q�R�Z���V�\��
- �'�R�E�U�]�H�����:�L�H�O�N�L 17,000 19,300 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�W�R�U�]�D��

oraz toru  2 30 30   

�'�R�E�U�]�H�����:�L�H�O�N�L��- 
�3�R�S�L�H�O�y�Z 

21,100 21,600 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�W�R�U�]�D 1 20 20   

23,500 24,446 

�]�á�\���V�W�D�Q���V�]�\�Q���R�U�D�]��
�]�á�\��stan podtorza i 
�W�R�U�X���Z���S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H��

km 23,667 

1 20 20 *)  1 

23,664 23,670 

�]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�W�R�U�]�D��
oraz toru na 

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
23,667 

2 20 20   

26,300 26,900 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  1 20 20 *) Nowe!   

�.�D�U�á�R�Z�L�F�H��- 
�%�L�V�N�X�S�L�F�H���2�á�D�Z�V�N�L�H 

43,150 45,200 �]�á�\���V�W�D�Q���Sodtorza i 
�]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 1 40 40   

43,150 44,000 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�W�R�U�]�D���L��
�]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 2 40 40   

45,200 45,350 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�W�R�U�]�D���L��
toru  1 20 20 *)    
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�.�D�U�á�R�Z�L�F�H��- 
�%�L�V�N�X�S�L�F�H���2�á�D�Z�V�N�L�H 

45,350 45,800 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�W�R�U�]�D���L��
�]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 1 40 40   

47,400 47,780 z�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�W�R�U�]�D���L��
toru  1 40 40   

50,900 51,132 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H�����Z���N�P��
51,132 

1 50 -   

Granica IZ Opole - �,�=���:�U�R�F�á�D�Z���N�P�������������� 

�%�L�V�N�X�S�L�F�H���2�á�D�Z�V�N�L�H 

54,206 54,240 
�]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z���L��

podrozjazdnic w 
�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H���� 

3 20 20 

Nowe!  
dotyczy jazdy 

w kierunku 
zwrotnym 

 

54,247 54,280 
�]�á�\���V�W�D�Q��

podrozjazdnic w 
�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H������ 

1 60 
40 

60 
40 

Nowe!  7 

�%�L�V�N�X�S�L�F�H���2�á�D�Z�V�N�L�H��
- Jelcz Laskowice 57,107 57,455 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 
1 - 50   

Jelcz Laskowice 
66,695 67,519 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 3 10 10  5 

67,414 67,494 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 6 30 30   

�-�H�O�F�]���0�L�á�R�V�]�\�F�H��- 
Czernica 

�:�U�R�F�á�D�Z�V�N�D 

73,100 73,570 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
73,570 

1 70 -   

73,100 73,570 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
73,570 

2 70 -   

Czernica 
�:�U�R�F�á�D�Z�V�N�D 75,465 75,475 

zabudowanie 
tymczasowego 

przejazdu 
kolejowo -

drogowego kat. A.  

2 40 40 Nowe!   

Czernica 
�:�U�R�F�á�D�Z�V�N�D��- 

Siechnice 

75,980 76,425 

zaawansowana 
�N�R�U�R�]�M�D���S�U�]�
�V�H�á���L���]�á�\��

stan techniczny 
�S�R�G�á�X�*�Q�L�F���S�R�P�R�V�W�X��

�Q�D���P�R���F�L�H 

1 20 20 
Nowe!  

T i L 
 

75,980 76,425 

zaawansowana 
�N�R�U�R�]�M�D���S�U�]�
�V�H�á���L���]�á�\��

stan techniczny 
�S�R�G�á�X�*�Q�L�F���S�R�P�R�V�W�X��

�Q�D���P�R���F�L�H 

1 40 40 
Nowe!  
P i A 

 

76,830 77,040 

zaawansowana 
�N�R�U�R�]�M�D���S�U�]�
�V�H�á���L���]�á�\��

stan techniczny 
�S�R�G�á�X�*�Q�L�F���S�R�P�R�V�W�X��

�Q�D���P�R���F�L�H 

1 20 20 
Nowe!  

T i L 
 

76,830 77,040 

zaawansowana 
korozja prz �
�V�H�á���L���]�á�\��

stan techniczny 
�S�R�G�á�X�*�Q�L�F���S�R�P�R�V�W�X��

�Q�D���P�R���F�L�H 

1 40 40 
Nowe!  
P i A 
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Siechnice - 
�:�U�R�F�á�D�Z���%�U�R�F�K�y�Z��

WBA 
84,192 84,202 �]�á�\���V�W�D�Q���Z�L�D�G�X�N�W�X 1 60 60   

�:�U�R�F�á�D�Z���%�U�R�F�K�y�Z��
WBA 2,539 2,566 

�]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
podrozjezdnic w 
�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H�������� 

9N 20 20 Linia 349  

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������:�	�*�/�,�1�,�(�&��- ZGORZELEC 

�2�J�U�D�Q�L�F�]�H�Q�L�H���S�U�
�G�N�R���F�L���]���S�R�Z�R�G�X���E�U�D�N�X���Z�\�P�D�J�D�Q�H�M���G�U�R�J�L���K�D�P�R�Z�D�Q�L�D���Q�D���R�V�W�D�W�Q�L�P���R�G�V�W�
�S�L�H���6�%�/���G�R�W�\�F�]�\��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X�� 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

�:�
�J�O�L�Q�L�H�F 

60,800 61,570 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 16 20 20 Linia 282  

60,850 61,725 
�]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���L��
kierownicy w 

�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H�������� 
7 20 20 Linia 282  

60,860 61,570 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 14 20 20 Linia 282; T  

60,966 61,029 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  2 50 50 Linia 282  

�:�
�J�O�L�Q�L�H�F��- �3�L�H���V�N 

2,000 2,732 

brak wymaganej 
drogi hamowania 

na ostatnim 
�R�G�V�W�
�S�L�H���6�%�/ 

1 - 140   

2,000 2,732 

brak wymaganej 
drogi hamowania 

na ostatnim 
�R�G�V�W�
�S�L�H���6�%�/ 

2 - 140   

�3�L�H���V�N��- 
�-�
�G�U�]�\�F�K�R�Z�L�F�H 

14,600 15,130 

brak wymaganej 
drogi hamowania 

na ostatnim 
�R�G�V�W�
�S�L�H���6�%�/ 

2 - 140   

15,130 16,368 

brak wymaganej 
drogi hamowania 

na ostatnim 
�R�G�V�W�
�S�L�H���6�%�/ 

1 - 140   

20,683 21,950 

brak wymaganej 
drogi hamowania 

na ostatnim 
�R�G�V�W�
�S�L�H���6�%�/ 

1 140 -   

20,683 21,950 

brak wymaganej 
drogi hamowania 

na ostatnim 
�R�G�V�W�
�S�L�H���6�%�/ 

2 140 -   

�-�
�G�U�]�\�F�K�R�Z�L�F�H��- 
Zgorzelec 

22,750 23,873 

brak wymaganej 
drogi hamowania 

na ostatni m 
�R�G�V�W�
�S�L�H���6�%�/ 

1 - 140   

22,750 23,873 

brak wymaganej 
drogi hamowania 

na ostatnim 
�R�G�V�W�
�S�L�H���6�%�/ 

2 - 140   

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������/�8�%�$����- �:�	�*�/�,�1�,�(�&  
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�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

�/�X�E�D�������O���V�N�L 

176,730 177,200 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  1 50 50 Linia 274  

177,050 177,200 
wstawki o �P�D�á�\�P��
�S�U�R�P�L�H�Q�L�X���P�L�
�G�]�\��

rozjazdami nr 15 i 21 

9, 
11, 
13, 
15 

20 20 
*)  

Linia 274 
 

177,005 177,038 - 1 40 40 Vd) Linia 274  

177,005 177,038 - 1 70 70 Vd) Linia 274  

�/�X�E�D�������O���V�N�L��- 
�*�L�H�U�D�á�W�y�Z���:�\�N�U�R�W�\ 0,500 4,000 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

toru  1 50 50   

Granica �,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K��- �,�=���:�U�R�F�á�D�Z���N�P�������������� 

�:�
�J�O�L�Q�L�H�F 

60,800 61,570 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 16 20 20 Linia 282  

60,850 61,725 
�]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���L��
kierownicy w 

�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H�������� 
7 20 20 Linia 282  

60,860 61,570 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 14 20 20 Linia 282; T  

60,966 61,029 �X�N�á�D�G��
geomet ryczny toru  2 50 50 Linia 282  

Linia nr 280 :  OPOLE GROSZOWICE - �2�3�2�/�(���*�à�Ï�:�1�(  

IZ Opole 

Opole Groszowice 96,016 96,121 
�]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M�D�]�G�y�Z��

46,47,48,51,53,54,5
8,59,ST5,ST6 

7, 
9 

20 20 Linia 132  

�2�S�R�O�H���*�á�y�Z�Q�H 

2,940 2,980 �]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M�D�]�G�X����
48/49 

6wsch, 
8wsch, 
14wsc 

20 20   

99,520 99,780 ograniczenie obok 
�P�L�H�M�V�F�D���U�R�E�y�W 1 30 30 *)  Linia 132  

99,780 99,800 roboty torowe w 
trakcie  1 20 20 

*) Nowe!  
Linia 132 

 

0,700 1,261 - 7 20 - Vd) Linia 300  

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������2�/�(���1�,�&�$��- CHOJNICE 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

�2�O�H���Q�L�F�D 

133,127 134,052 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�R�U�X 103 20 20 

Linia 143; 
dotyczy 

�U�y�Z�Q�L�H�*���M�D�]�G�\��
po torze 105 

 

133,290 134,000 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 104 20 20 

Linia 143; T, 
dotyczy 

�U�y�Z�Q�L�H�*���M�D�]�G�\��
po torze 106 
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�2�O�H���Q�L�F�D 

133,520 134,125 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 5 20 20 Linia 143  

133,535 134,125 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 3 20 20 Linia 143  

134,000 134,070 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 102B 20 20 Linia 143; T  

�'���E�U�R�Z�D���2�O�H���Q�L�F�N�D��
podg - Dobroszyce 4,271 4,856 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 
2 90 -   

Grabowno Wielkie 

17,800 17,820 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 201 10 10 Nowe !   

18,002 18,082 
�X�N�á�D�G��

geometryczny 
rozjazdu nr 21  

1 60 60   

Milicz 

41,035 41,500 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  1 100 100   

41,950 41,975 �X�N�á�D�G���J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\��
toru 3 20 20   

41,950 41,975 �Q�L�H�U�y�Z�Q�R���F�L���W�R�U�X���Z��
planie i profilu 5 20 20   

Milicz - Zduny 

42,965 43,100 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  1 100 100   

54,734 54,900 

nieprzystosowanie 
�X�U�]���G�]�H�����6�5�.���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���N�D�W�����&���Z��
km 54,734 

1 - 60   

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���:�U�R�F�á�D�Z��- �,�=���2�V�W�U�y�Z���:�O�N�S�����N�P�������������� 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������0�,�à�.�2�:�,�&�(��- �)�$�5�< 

�2�J�U�D�Q�L�F�]�H�Q�L�H���S�U�
�G�N�R���F�L���]���S�R�Z�R�G�X���E�U�D�N�X���Z�\�P�D�J�D�Q�H�M���G�U�R�J�L���K�D�P�R�Z�D�Q�L�D���Q�D���R�V�W�D�W�Q�L�P���R�G�V�W�
�S�L�H���6�%�/���G�R�W�\�F�]�\��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X�� 

�2�E�V�]�D�U���R�E�M�
�W�\���V�\�V�W�H�P�H�P���(�5�7�0�6���(�7�&�6 
kierunek nieparzysty: od km -0,508 do km 62,753 

kierunek parzysty: od km 62,094 do km -0,598 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

�0�L�á�N�R�Z�L�F�H 72,976 73,800 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\ 
toru 8 20 20 

Nowe!  
Linia 275 

 

Okmiany 21,015 21,048 
�Q�L�H�U�y�Z�Q�R���F�L���Z��

planie i profilu w 
�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H�������� 

2 100 100   

Okmiany - 
�%�R�O�H�V�á�D�Z�L�H�F 33,058 34,350 

brak wymaganej 
drogi hamowania 

na ostatnim 
�R�G�V�W�
�S�L�H���6�%�/ 

1 140 - 

nie dotyczy 
�S�R�F�L���J�y�Z��

�M�D�G���F�\�F�K���S�R�G��
nadzorem 
systemu 

ERTMS/ETCS 
w trybie 
�S�H�á�Q�H�J�R��

nadzoru [FS] 

 

�%�R�O�H�V�á�D�Z�L�H�F 36,434 36,446 
wyszczerbienie iglicy 
�S�U�D�Z�H�M���Q�D���U�R�]�M�H�(�G�]�L�H��

45 
3 20 20 

dotyczy jazdy 
w kierunku 
zwrotnym - 

wjazdy na tor 3 
i 5 
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�:�
�J�O�L�Q�L�H�F 

60,800 61,570 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 16 20 20   

60,850 61,725 
�]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���L��
kierownicy w 

�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H�������� 
7 20 20   

60,860 61,570 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 14 20 20 T  

60,966 61,029 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  2 50 50   

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���:�U�R�F�á�D�Z��- �,�=���=�L�H�O�R�Q�D���*�y�U�D���N�P�������������� 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������-�(�/�(�1�,�$���*�Ï�5�$����- �à�$�:�6�=�2�:�$ 

Zakaz stosowania l�R�N�R�P�R�W�\�Z�\���S�R�S�\�F�K�D�M���F�H�M���G�R���N�P�������������� 

�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

�-�H�O�H�Q�L�D���*�y�U�D 

123,700 123,746 �]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M�D�]�G�X���Q�U��
101 

104, 
107 

20 20 

*) Linia 274; 
dotyczy 

�Z�M�D�]�G�y�Z���Q�D��
tory 104-107 

 

124,520 124,610 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 301 10 10 *) Linia 274  

125,263 125,290 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 
13, 
15 

20 20 *) Linia 274  

Niwnice - 
Zebrzydowa 

47,210 47,340 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 40 -   

47,702 47,872 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���N�D�W�����'���Z��
km 47,702 

1 - 40   

48,631 48,871 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(dzie kat. D w 
km 48,871 

1 40 -   

51,360 51,400 
�=�á�\���V�W�D�Q��

podrozjezdnic w 
�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H���Q�U���� 

1 20 20   

56,903 57,053 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���N�D�W�����'���Z��
km 56,053 

1 40 -   

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K��- �,�=���:�U�R�F�á�D�Z���N�P�������������� 

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���:�U�R�F�á�D�Z��- IZ Ziel�R�Q�D���*�y�U�D���N�P�������������� 

Linia nr 284 :  LEGNICA - �-�(�5�=�0�$�1�,�&�(���=�'�5�Ï�- 

�=�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�\���S�R�S�\�F�K�D�M���F�H�M���Z���N�P��������������- 13,718 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

Legnica 63,840 63,870 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
rozjazdu nr 19 

100, 
102 

20 20 Linia 275; T, L  
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Legnica 

64,730 64,820 

�]�á�\���V�W�D�Q���F�]�
���F�L��
rozjazdowych na 

�V�N�U�]�\�*�R�Z�D�Q�L�X���W�R�U�y�Z��
�S�R�P�L�
�G�]�\���U�R�]�M�D�]�G�D�P�L��

68 a 73 

3 20 20 Linia 275; nie 
dotyczy P  

65,100 65,125 

przebudowa 
peronu - budowa 
szybu windowego 
na peronie nr 4 w 

km 65,112 

9 40 40 Linia 275  

65,100 65,125 

przebudowa peronu 
- budowa szybu 
windowego na 

peronie nr 4 w km 
65,112 

10 40 40 Linia 275  

65,112 
budowa szybu 
windowego na 

peronie 

11, 
12 

20 20 Linia 275  

65,157 65,300 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  9 40 40 Linia 275  

65,280 65,320 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
rozjazdu 94ab/cd  2 20 20 

*)   
Linia 275; 

dotyczy jazd 
po torach 2 i 3 

 

65,355 65,382 
�Q�L�H�U�y�Z�Q�R���F�L���Z��

planie i profilu w 
�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H 

2 40 40 

Linia 275; 
dotyczy 

�Z�M�D�]�G�y�Z���Q�D��
tory 2, 3, 7 

 

283,417 284,108 - 8 50 50 Vd) Linia 137; 
P i A  

283,417 284,108 - 8 40 40 Vd) Linia 137; 
T  

64,707 65,339 - 9 60 60 Vd) Linia 275  

Legnica - 
�3�D�Z�á�R�Z�L�F�H���0�D�á�H 3,687 3,907 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 
1 40 -   

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������:�5�2�&�à�$�:���*�à�Ï�:�1�<��- �-�(�'�/�,�1�$�����=�'�5�Ï�- 

�:�U�R�F�á�D�Z���*�á�y�Z�Q�\��
WGB - Bielany 
�:�U�R�F�á�D�Z�V�N�L�H 

4,890 6,148 

�X�U�]���G�]�H�Q�L�D���6�5�.��
nieprzystosowane 

do �S�U�
�G�N�R���F�L��
�U�R�]�N�á�D�G�R�Z�H�M 

1 90 90   

6,914 7,467 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
7,464 

1 100 -   

7,458 7,855 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���N�D�W�����'���Z��
km 7,464 

1 - 70   

7,828 9,428 

�E�U�D�N���S�R�Z�L���]�D�Q�L�D��
�X�U�]���G�]�H����

sygnalizacji 
���Z�L�H�W�O�Q�H�M���Q�D��

przeje �(�G�]�L�H���Z���N�P��
9,418 

1 40 -   
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�:�U�R�F�á�D�Z���*�á�y�Z�Q�\��
WGB - Bielany 
�:�U�R�F�á�D�Z�V�N�L�H 

8,542 8,772 

przekroczony 
iloczyn ruchu i 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��

8,547 

1 - 40   

9,408 11,008 

�E�U�D�N���S�R�Z�L���]�D�Q�L�D��
�X�U�]���G�]�H����

sygnalizacji 
���Z�L�H�W�O�Q�H�M���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
9,418 

1 - 40   

11,538 12,039 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
12,033 

1 90 -   

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���:�U�R�F�á�D�Z��- �,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K���N�P�������������� 

Bielany 
�:�U�R�F�á�D�Z�V�N�L�H - 

Kobierzyce 
16,076 16,573 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
16,571 

1 90 -   

Kobierzyce - 
�6�R�E�y�W�Na Zachodnia 

22,889 22,899 
�E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�Q�D���S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z��

km 22,894 
1 20 -   

24,711 25,044 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
24,714 

1 - 60   

25,818 26,151 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
26,148 

1 60 -   

26,145 26,698 

ograniczona  
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
26,148 

1 - 100   

32,203 32,594 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
32,209 

1 - 70   

33,393 33,492 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
33,488 

1 30 -   

33,483 33,613 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���Nm 
33,488 

1 - 40   

35,230 36,083 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

przejazdach w km 
35,233 i 35,588 

1 - 90   

35,230 35,591 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
35,588 

1 50 -   
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�6�R�E�y�W�N�D���=�D�F�K�R�G�Q�L�D��
- ���Z�L�G�Q�L�F�D��

�3�U�]�H�G�P�L�H���F�L�H 

43,381 43,830 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü na 

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
43,385 

1 - 90   

46,300 46,428 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
46,425 

1 40 -   

46,422 46,975 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
46,425 

1 - 100   

48,876 49,209 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
48,879 

1 - 60   

49,988 49,997 
�E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�Q�D���S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z��

km 49,993 
1 - 20 *) Nowe!   

49,988 49,997 
�E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�Q�D���S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z��

km 49,993 
1 20 -   

49,997 50,494 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
50,491 

1 90 -   

50,487 50,766 

ograniczona  
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P����
50,491 

1 - 50   

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������.�à�2�'�=�.�2���*�à�Ï�:�1�(��- �:�$�à�%�5�=�<�&�+���*�à�Ï�:�1�< 

�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

�.�á�R�G�]�N�R���*�á�y�Z�Q�H 

0,220 0,250 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
rozjazdu nr 92, 93 102 20 20 

*) dotyczy 
jazdy w 
kierunku 
zwrotnym 

 

0,300 0,400 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�Kniczny 
mostu  1 30 30   

0,300 0,400 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
mostu  2 30 30   

92,940 93,400 geometria toru  1 40 40 Linia 276  

93,000 93,440 geometria toru  2 40 40 Linia 276  

93,800 94,030 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 5 20 20 *)  Linia 276  

93,880 93,910 �]�á�\ stan rozjazdu nr 
56 9 20 20 *) Linia 276  

93,412 93,732 - 1 80 80 Vd) Linia 276  

93,457 93,984 - 2 80 80 Vd) Linia 276  

�.�á�R�G�]�N�R���*�á�y�Z�Q�H��- 
Nowa Ruda 0,600 0,720 

jazda po 
konstrukcji 

�R�G�F�L���*�D�M���F�H�M 
2 20 20   
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�.�á�R�G�]�N�R���*�á�y�Z�Q�H��- 
Nowa Ruda 

1,780 1,870 �]�á�\���V�W�Dn techniczny 
mostu  2 20 20   

19,970 20,025 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
mostu  1 20 20   

19,970 20,025 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
mostu  2 20 20   

Nowa Ruda 22,025 22,182 geometria toru  1 20 20   

Nowa Ruda - 
Ludwikowice 

�.�á�R�G�]�N�L�H���S�R�G�J 

22,549 22,655 
�]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

obiektu 
�L�Q�*�\�Q�L�H�U�\�M�Q�H�J�R 

1 20 20   

23,600 28,900 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  1 30 30   

Ludwikowice 
�.�á�R�G�]�N�L�H���S�R�G�J 

28,855 29,040 geometria toru  2 30 30   

28,900 29,205 

maksymalne 
dopuszczalne 

parametry mostu w 
km 29,129 

1 60 60   

Ludwikowice 
�.�á�R�G�]�N�L�H���S�R�G�J��- 

�*�á�X�V�]�\�F�D 

32,465 32,476 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
mostu  1 20 20   

32,465 32,476 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
mostu  2 20 20   

35,630 35,672 �X�N�á�D�G���J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\��
rozjazdu nr 101 2 60 60 

*) dotyczy 
jazdy w 
kierunku 
zwrotnym 

 

�*�á�X�V�]�\�F�D 42,683 42,710 �=�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
rozjazdu nr 19 4 20 20 *)    

�:�D�á�E�U�]�\�F�K���*�á�y�Z�Q�\ 

50,460 50,585 �V�]�N�R�G�\���J�y�U�Q�L�F�]�H 1 20 20   

79,075 79,600 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 87 10 10 *) Linia 274  

79,150 79,460 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 85 20 20 *) Linia 274  

78,790 79,409 - 1 60 60 Vd) Linia 274  

Linia nr 287 :  OPOLE ZACHODNIE - NYSA 

Tor nr 1 od km 0,960 do km 5,335 Vmax P=70 km/godz, gdy Vmax A=100 km/godz. 
Tor nr 1 od km 5,335 do km 6,700 Vmax P=70 km/godz, gdy Vmax A=90 km/godz. 

IZ Opole 

Opole Zachodnie - 
�6�]�\�G�á�y�Z 

4,386 4,775 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

prz �H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
4,390 

1 - 70   

7,660 8,060 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
8,057 

1 70 -   

8,054 8,584 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H�Z���N�P��
8,057 

1 - 70   
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Opole Zachodnie - 
�6�]�\�G�á�y�Z 

8,584 9,009 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
8,329 

1 - 90   

13,900 14,130 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
13,903 

1 - 40   

�6�]�\�G�á�y�Z 

15,370 15,650 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 4 20 20   

15,739 15,973 

�X�N�á�D�G��
geometryczny toru 

- �P�D�á�\���S�U�R�P�L�H����
�á�X�N�X 

1 40 40   

-0,417 0,392 - 3 30 30 Vd) Linia 329  

�6�]�\�G�á�y�Z��- 
�à�D�P�E�L�Q�R�Z�L�F�H 

18,489 18,932 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
18,492 

1 - 80   

19,507 19,950 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
19,947 

1 80 -   

21,642 22,085 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 - 80   

24,543 24,931 

ograni czona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
24,928 

1 70 -   

24,924 25,313 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
24,928 

1 - 70   

25,726 26,476 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  1 90 90   

�à�D�P�E�L�Q�R�Z�L�F�H 

28,801 28,900 geometria toru - 
�P�D�á�\���S�U�R�P�L�H�����á�X�N�X 1 80 80   

29,284 29,562 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
29,559 

1 50 -   

�à�D�P�E�L�Q�R�Z�L�F�H��- 
Nysa 

31,905 32,128 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
31,908 

1 - 30   

35,065 35,387 geometria toru - 
�P�D�á�\���S�U�R�P�L�H�����á�X�N�X 1 80 80   

36,492 36,770 

ograniczona 
widoc �]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
36,767 

1 50 -   

36,764 37,207 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
36,767 

1 - 80   
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�à�D�P�E�L�Q�R�Z�L�F�H��- 
Nysa 

39,450 39,800 geometria toru - 
�P�D�á�\���S�U�R�P�L�H�����á�X�N�X 1 70 70   

40,631 40,787 geometria toru - 
�P�D�á�\���S�U�R�P�L�H�����á�X�N�X 1 80 80   

41,315 41,593 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
41,318 

1 - 50   

41,827 42,017 geometria toru - 
�P�D�á�\���S�U�R�P�L�H�����á�X�N�X 1 90 90   

45,850 45,930 geometria toru - 
�P�D�á�\���S�U�R�P�L�H�����á�X�N�X 1 70 70   

Nysa 

48,500 48,770 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  7 20 20 *)   

49,054 49,094 
�]�á�\���V�W�D�Q���Z�V�W�D�Z�N�L��

�P�L�
�G�]�\���U�R�]�M�D�]�G�D�P�L��
114 i 117 

7 20 20 
dotyczy jazdy 

w kierunku 
zwrotnym 

 

138,322 139,128 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 9 20 20 Linia 137  

138,396 139,215 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 11 20 20 Linia 137  

138,443 139,052 �]�á�\���V�W�Dn  techniczny 
toru 13 20 20 Linia 137  

139,065 139,600 

�]�á�\���V�W�D�Q���P�R�V�W�X���Z��
km 139,491 oraz 

�S�U�]�H�M���F�L�D���S�R�G��
torami w km 

139,075 

1 30 30 Linia 137  

139,065 139,600 

�]�á�\���V�W�D�Q���P�R�V�W�X���Z��
km 139,491 oraz  

�S�U�]�H�M���F�L�D���S�R�G��
torami w km 

139,075 

2 30 30 Linia 137  

0,236 0,300 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  7a 40 40 Linia 288  

138,494 139,228 - 1 70 - Vd) Linia 137; 
A, P  

138,494 139,228 - 1 60 - Vd) Linia 137; 
T  

Linia nr 288 :  NYSA - BRZEG 

Tor nr 1 od km 0,236 do km 21,500 Vmax P=50 km/godz, gdy Vmax A=70 km/godz. 
Tor nr 1 od km 21,500 do km 22,000 Vmax P=50 km/godz, gdy Vmax A=60 km/godz. 
Tor nr 1 od km 22,000 do km 41,500 Vmax P=40 km/godz, gdy Vmax A=60 km/godz. 
Tor nr 1 od km 41,500 do km 47,631 Vmax P=40 km/godz, gdy Vmax A=70 km/godz. 

IZ Opole 

Nysa 

0,236 0,300 z�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  7a 40 40   

48,500 48,770 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  7 20 20 

*)  
Linia 287 

 

49,054 49,094 
�]�á�\���V�W�D�Q���Z�V�W�D�Z�N�L��

�P�L�
�G�]�\���U�R�]�M�D�]�G�D�P�L��
114 i 117 

7 20 20 

Linia 287; 
dotyczy jazdy 

w kierunku 
zwrotnym 
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Nysa - Brzeg 

0,300 1,520 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Qiczny 
toru  1 40 40   

1,520 2,980 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  1 30 30   

7,270 9,300 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  1 30 30   

20,500 21,200 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X����
podtorza  1 30 30   

21,200 21,500 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  1 20 20 *) Nowe!   

27,000 27,780 �]�á�\���V�W�D�Q�� techniczny 
toru  1 40 40   

32,311 32,531 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H�����Z���N�P��
32,531 

1 30 -   

32,531 32,751 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H�����Z���N�P��
32,531 

1 - 30   

35,713 35,933 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
35,933 

1 40 -   

35,933 36,153 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
35,933 

1 - 40   

43,820 45,100 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  1 40 40   

Linia nr 289 :  LEGNICA - �5�8�'�1�$���*�:�,�=�'�$�1�Ï�:  

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

Legnica 

63,840 63,870 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
rozjazdu nr 19 

100, 
102 

20 20 Linia 275; T, L  

64,730 64,820 

�]�á�\���V�W�D�Q���F�]�
���F�L��
rozjazdowych na 

�V�N�U�]�\�*�R�Z�D�Q�L�X���W�R�U�y�Z��
�S�R�P�L�
�G�]�\���U�R�]�M�D�]�G�D�P�L��

68 a 73 

3 20 20 Linia 275; nie 
dotyczy P  

65,100 65,125 

przebudowa 
peronu - budowa 
szybu windowego 
na peronie nr 4 w 

km 65,112 

9 40 40 Linia 275  

65,100 65,125 

przebudowa peronu 
- budowa szybu 
windowego na 

peronie nr 4 w km 
65,112 

10 40 40 Linia 275  

65,112 
budowa szybu 
windowego na 

peronie 

11, 
12 

20 20 Linia 275  

65,157 65,300 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  9 40 40 Linia 275  
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Legnica 

65,280 65,320 �]�á�\���V�W�Dn techniczny 
rozjazdu 94 ab/cd  2 20 20 

*) Linia 275; 
dotyczy jazd po 

torach 2 i 3 
 

65,355 65,382 
�Q�L�H�U�y�Z�Q�R���F�L���Z��

planie i profilu w 
�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H 

2 40 40 

Linia 275; 
dotyczy 

�Z�M�D�]�G�y�Z���Q�D��
tory 2, 3, 7 

 

283,417 284,108 - 8 40 40 Vd) Linia 137; 
T  

283,417 284,108 - 8 50 50 Vd) Linia 137; 
P i A  

64,707 65,339 - 9 60 60 Vd) Linia 275  

Legnica - 
�5�D�V�]�y�Z�N�D 

2,786 3,026 

 ograniczenie 
�Z�L�G�]�L�D�O�Q�R���F�L���Q�D��

�S�U�]�H�M���F�L�X���G�O�D��
pieszych w km 

3,026 

1 80 -   

3,026 3,226 

ograniczenie 
�Z�L�G�]�L�D�O�Q�R���F�L���Q�D��

�S�U�]�H�M���F�L�X���G�O�D��
pieszych w km 

3,026 

1 - 80   

�5�D�V�]�y�Z�N�D 11,745 11,791 
�Q�L�H�U�y�Z�Q�R���F�L���S�R�]�L�R�P�H��

�Q�D���á�X�N�X���P�L�
�G�]�\��
rozjazdami 11 i 13 

7 20 20 
Nowe!  

nie dotyczy P 
 

�5�X�G�Q�D���*�Z�L�]�G�D�Q�y�Z 
77,840 78,470 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

toru  2 50 50 Linia 273  

78,175 78,430 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru  1 50 50 Linia 273  

L�L�Q�L�D���Q�U�����������������0�,�.�8�à�2�:�$��- �*�5�����3�$���6�7�:�$���>�.�5�=�(�:�,�1�$��
ZGORZELECKA]  

�=�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�\���S�R�S�\�F�K�D�M���F�H�M 
Tor nr 1 od km 14,438 do km 24,746 Vmax P=70 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz. 

�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

�6�X�O�L�N�y�Z��- Wilka 
podg 3,705 3,725 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

obiektu  1 20 20 Nowe!   

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������%�2�*�8�6�=�Ï�:���*�2�5�&�(���:�6�&�+�Ï�'��- �0�,�(�5�2�6�=�Ï�: 

�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

�%�R�J�X�V�]�y�Z���*�R�U�F�H��
Wsch. Podg - 

�0�L�H�U�R�V�]�y�Z 

20,550 20,694 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
20,557 

1 40 -   

21,770 22,040 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
tunelu  1 20 20   

25,430 25,480 
jazda po 

konstrukcji 
�R�G�F�L���*�D�M���F�H�M 

1 20 20   

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������-�(�/�&�=���0�,�à�2�6�=�<�&�(��- �:�5�2�&�à�$�:���2�6�2�%�2�:�,�&�( 
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�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

�-�H�O�F�]���0�L�á�R�V�]�\�F�H��- 
Dobrzykowice 
�:�U�R�F�á�D�Z�V�N�L�H 

0,549 0,829 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
0,824 

1 50 -   

3,985 4,210 

ograniczona 
w�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
3,990 

1 - 40   

4,851 5,132 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
5,127 

1 50 -   

6,645 7,085 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
7,080 

1 80 -   

8,400 8,625 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
8,405 

1 - 40   

9,840 10,175 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
9,845 

1 - 60   

Dobrzykowice 
�:�U�R�F�á�D�Z�V�N�L�H��- 

�:�U�R�F�á�D�Z��
Swojczyce 

12,482 12,817 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
12,812 

1 60 -   

12,807 13,027 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H��
kateg orii D w km 

12,812 

1 - 40   

13,095 13,535 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H��
kategorii D w km 

9,845 

1 - 80   

13,782 14,002 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
13,787 

1 - 40   

16,071 16,296 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P����
16,291 

1 40 - 

wielokrotnie 
�S�R�G�D�Z�D�ü��
�V�\�J�Q�D�á��

���%�D�F�]�Q�R���ü�� 

 

16,286 16,520 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
16,291 

1 - 40 

wielokrotnie 
�S�R�G�D�Z�D�ü��
�V�\�J�Q�D�á��

���%�D�F�]�Q�R���ü�� 

 

�:�U�R�F�á�D�Z��
Swojczyce 16,889 16,930 �]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M�D�]�G�X���Q�U��

7 10 10 10  3 

�:�U�R�F�á�D�Z��
Swojczyce - 

�:�U�R�F�á�D�Z 
�6�R�á�W�\�V�R�Z�L�F�H 

19,554 19,829 geometria toru  1 80 80   
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�:�U�R�F�á�D�Z��
�6�R�á�W�\�V�R�Z�L�F�H 156,507 156,585 �N�U�y�W�N�D���N�U�]�\�Z�D��

�S�U�]�H�M���F�L�R�Z�D 1 70 70 Linia 143  

�:�U�R�F�á�D�Z��
�6�R�á�W�\�V�R�Z�L�F�H��- 

�:�U�R�F�á�D�Z��
Osobowice 

24,452 24,458 

�R�E�V�á�X�J�D���S�U�]�H�M�D�]�G�X��
�S�U�]�H�]���G�U�X�*�\�Q�
��
�S�R�F�L���J�R�Z�����O�X�E��

�R�E�V�á�X�J�
���S�R�M�D�]�G�X��
pomoc niczego  

1 - -   

25,493 25,499 

�R�E�V�á�X�J�D���S�U�]�H�M�D�]�G�X��
�S�U�]�H�]���G�U�X�*�\�Q�
��
�S�R�F�L���J�R�Z�����O�X�E��

�R�E�V�á�X�J�
���S�R�M�D�]�G�X��
pomocniczego  

1 - - 

dodatkowo 
�R�E�V�á�X�J�D��

sygnalizacji 
przejazdowej 

 

25,600 25,608 

�R�E�V�á�X�J�D���S�U�]�H�M�D�]�G�X��
�S�U�]�H�]���G�U�X�*�\�Q�
��
�S�R�F�L���J�R�Z�����O�X�E��

�R�E�V�á�X�J�
���S�R�M�D�]�G�X��
pomocniczego  

1 - - 

dodatkowo 
�R�E�V�á�X�J�D��

sygnalizacji 
przejazdowej 

 

25,853 25,859 

�R�E�V�á�X�J�D���S�U�]�H�M�D�]�G�X��
�S�U�]�H�]���G�U�X�*�\�Q�
��
�S�R�F�L���J�R�Z�����O�X�E��

�R�E�V�á�X�J�
���S�R�M�D�]�G�X��
pomocniczego  

1 - -   

26,444 26,448 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�Q�D���S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 1 20 20   

26,977 26,983 

�R�E�V�á�X�J�D���S�U�]�H�M�D�]�G�X��
�S�U�]�H�]���G�U�X�*�\�Q�
��
�S�R�F�L���J�R�Z�����O�X�E��

�R�E�V�á�X�J�
���S�R�M�D�]�G�X��
pomocniczego  

1 - -   

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������-�(�à�2�:�$��- KLUCZBORK  

Tor nr 1 od km 0,128 do km 13,430 Vmax P=60 km/godz, gdy Vmax A=70 km/godz. 
Tor nr 1 od km 13,430 do km 15,050 Vmax P=60 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz. 
Tor nr 1 od km 15,050 do km 17,400 Vmax P=60 km/godz, gdy Vmax A=70 km/godz. 
Tor nr 1 od km 17,400 do km 21,470 Vmax P=60 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz. 
Tor nr 1 od km 23,908 do km 25,333 Vmax P=30 km/godz, gdy Vmax A=50 km/godz. 

IZ Opole 

�-�H�á�R�Z�D��- Kluczbork 

0,524 0,652 

ogran iczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
0,649 

1 40 -   

10,240 10,460 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
10,457 

1 40 -   

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������*�à�8�%�&�=�<�&�(��- �5�$�&�à�$�:�,�&�(�����/���6�.�,�( 

IZ Opole 

�5�D�F�á�D�Z�L�F�H�����O���V�N�L�H 
98,121 98,330 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

toru 5 20 20 Linia 137  

98,260 98,320 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 3 20 20 Linia 137  
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�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������:�	�*�/�,�1�,�(�&��- BIELAWA DOLNA  

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

�:�
�J�O�L�Q�L�H�F 

60,800 61,570 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 16 20 20 Linia 282  

60,850 61,725 
�]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���L��
kierownicy w 

�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H�������� 
7 20 20 Linia 282  

60,860 61,570 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 14 20 20 Linia 282; T  

60,966 61,029 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  2 50 50 Linia 282  

Linia nr 296 :  WIELKIE PIEKARY - �0�,�à�.�2�:�,�&�( 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

�/�H�J�Q�L�F�D���:�V�F�K�y�G��
podg - �0�L�á�N�R�Z�L�F�H 3,220 3,288 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

mostu  1 20 20   

�0�L�á�N�R�Zice 72,976 73,800 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 8 20 20 

Nowe!  
Linia 275 

 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������1�2�:�<�����:�,�	�7�Ï�:��- �*�à�8�&�+�2�à�$�=�<���=�'�5�Ï�- 

IZ Opole 

�1�R�Z�\�����Z�L�
�W�y�Z 
126,516 127,100 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�W�R�U�]�D��

oraz tor  2 40 40 Linia 137  

126,725 126,925 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru ���S�á�Q 20 20 Linia 137  

�*�á�X�F�K�R�á�D�]�\ 

-0,339 0,768 - 6 40 - Vd) Linia 333; 
T  

-0,339 0,768 - 6 60 - Vd) Linia 333; 
A, P  

-0,416 0,120 - 2 40 - Vd) Linia 343; 
A, P  

-0,416 0,120 - 2 30 - Vd) Linia 343; 
T  

0,120 0,860 - 4 30 - Vd) Linia 343; 
T  

0,120 0,860 - 4 40 - Vd) Linia 343; 
A, P  

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������.�$�0�,�(�1�1�$���*�Ï�5�$��- �6�	�'�=�,�6�à�$�: 

�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

�.�D�P�L�H�Q�Q�D���*�y�U�D 
1,048 1,058 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��

�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 1 20 20   

1,048 1,058 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 2 20 20   

�.�D�P�L�H�Q�Q�D���*�y�U�D��- 
�6�
�G�]�L�V�á�D�Z 2,837 2,843 brak widoc �]�Q�R���F�L��

�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 1 20 20   
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�.�D�P�L�H�Q�Q�D���*�y�U�D��- 
�6�
�G�]�L�V�á�D�Z 

2,837 2,843 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 2 20 20   

3,245 3,251 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 1 20 20   

3,245 3,251 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 2 20 20   

�6�
�G�]�L�V�á�D�Z 98,359 99,369 - 2 80 80 Vd) Linia 274  

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������.�$�0�,�(�1�1�$���*�Ï�5�$��- LUBAWKA  

�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

�.�D�P�L�H�Q�Q�D���*�y�U�D 
1,048 1,058 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��

�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 1 20 20 Linia 298  

1,048 1,058 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 2 20 20 Linia 298  

�.�D�P�L�H�Q�Q�D���*�y�U�D��- 
Lubawka 

1,730 1,740 

przekroc zony 
iloczyn ruchu na 

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���N�D�W�����'���Z��
km 1,736 

1 50 50   

4,410 4,630 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 40 -   

4,630 4,850 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 - 40   

5,527 5,533 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 1 20 20   

9,195 9,205 

brak 
przekwalifikowania 

przejazdu 
kolejowo -

drogowego do kat. 
B na drodze 

krajowej  

1 20 20   

Lubawka 9,630 9,750 

jazda po 
kierunkach  

zwrotnych po  
rozjazdach nr 1, 4  

1 40 40   

 9,900 10,250 �=�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
wiaty 2 20 20 *)    

 10,720 10,726 brak widoczn �R���F�L��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 1 20 20   

 11,035 11,041 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 1 20 20   

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������2�3�2�/�(���*�à�Ï�:�1�(��- �2�3�2�/�(���:�6�&�+�Ï�'  

IZ Opole 

�2�S�R�O�H���*�á�y�Z�Q�H 2,940 2,980 �]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M�D�]�G�X����
48/49 

6wsch, 
8wsch, 
14wsc 

20 20 Linia 280  

 2,962 3,650 - 1wsch - 60 Vd) Linia 280  
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�2�S�R�O�H���*�á�y�Z�Q�H��- 
Bolko podg 1,431 1,890 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���R�U�D�]��

podtorza  1 20 20   

Opole Wschodnie 

5,072 6,082 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 6 20 20 Linia 277  

5,082 6,000 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 3 20 20 Linia 277  

5,106 6,082 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�Fzny 
toru 10 20 20 Linia 277  

5,163 6,000 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 14 20 20 Linia 277  

5,259 6,054 �]�á�\���V�W�D�Q�����W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 8 20 20 Linia 277  

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������2�3�2�/�(���*�à�Ï�:�1�(����- �1�$�0�<�6�à�Ï�: 

IZ Opole 

Bolko podg - 
�1�D�P�\�V�á�y�Z 5,831 5,885 

�E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
na p �U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z��
�N�P���������������R�U�D�]���]�á�\��
stan mostu w km 

5,838 

1 20 20 *)   

Linia nr 302 :  MALCZYCE - �%�2�/�.�Ï�:  

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���:�U�R�F�á�D�Z��- �,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K���N�P�������������� 

Linia nr 303 :  ROKITKI - �&�+�2�&�,�$�1�Ï�: 

�=�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�\���S�R�S�\�F�K�D�M���F�H�M 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

Rokitki 87,756 87,949 

�]�á�\���V�W�D�Q��
podrozjezdnic w 

�V�N�U�]�\�*�R�Z�D�Q�L�X���W�R�U�y�Z��
1/5 - �G�R�W�\�F�]�\���W�R�U�y�Z��

2, 4, 6, 8 

2 20 20 

Linia 275; 
dotyczy jazdy 

w kierunku 
zwrotnym 

 

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���:�U�R�F�á�D�Z��- DSDiK km 6,900 

Linia nr 304 :  BRZEG - �0�$�à�8�-�2�:�,�&�( 

IZ Opole 

Linia nr 306 :  KRAPKOWICE - PRUDNIK 

IZ Opole 

Krapkowice - 
Prudnik 

19,036 19,045 
�E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�Q�D���S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z��

km 19,040 
1 20 20   

20,111 20,117 
�E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�Q�D���S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z��

km 20,114 
1 20 20   

32,004 32,010 
�E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�Q�D���S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z��

km 32,007 
1 20 20   
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Krapkowice - 
Prudnik 

32,847 32,863 
�E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�Q�D���S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z��

km 32,855 
1 20 -   

38,470 38,479 
�E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�Q�D���S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z��

km 38,474 
1 - 20   

Linia nr 308 :  OGORZELEC - �-�(�/�(�1�,�$���*�Ï�5�$ 

�=�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�\���S�R�S�\�F�K�D�M���F�H�M���Z���N�P����������������- 25,133 

�,�=���:�D�á�E�U�]�\ch 

�-�H�O�H�Q�L�D���*�y�U�D 

123,700 123,746 �]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M�D�]�G�X���Q�U��
101 

104, 
107 

20 20 

*)  
Linia 274; 
dotyczy 

�Z�M�D�]�G�y�Z���Q�D��
tory 104-107 

 

124,520 124,610 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 301 10 10 

*)  
Linia 274 

 

125,263 125,290 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 
13, 
15 

20 20 
*)   

Linia 274 
 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������.�à�2�'�=�.�2���1�2�:�(��- �.�8�'�2�:�$���=�'�5�Ï�-  

�=�D�N�D�]���M�D�]�G���O�R�N�R�P�R�W�\�Z���]���Z�y�]�N�D�P�L���W�U�]�\�R�V�L�R�Z�\�P�L 

�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

�.�á�R�G�]�N�R���1�R�Z�H��
podg - Polanica-

�=�G�U�y�M 

3,125 3,131 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 1 20 20   

5,750 5,754 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 1 20 -   

Polanica-�=�G�U�y�M 9,855 9,861 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 1 20 20   

Polanica-�=�G�U�y�M��- 
Duszniki-�=�G�U�y�M 20,934 20,938 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��

�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 1 20 20   

Duszniki-�=�G�U�y�M��- 
Kudowa-�=�G�U�y�M 27,250 27,258 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��

�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 1 20 20   

Linia nr 311 :  JELENI �$���*�Ï�5�$��- GRANICA �3�$���6�7�:�$��
[JAKUSZYCE]  

�=�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�\���S�R�S�\�F�K�D�M���F�H�M�����D���R�G���N�P�����������������]�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���O�R�N�R�P�R�W�\�Z���]���Z�y�]�N�D�P�L��
trzyosiowymi 

�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

�-�H�O�H�Q�L�D���*�y�U�D 

123,700 123,746 �]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M�D�]�G�X���Q�U��
101 

104, 
107 

20 20 

*) Linia 274; 
dotyczy 

wjazd�y�Z���Q�D��
tory 104-107 

 

124,520 124,610 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 301 10 10 *) Linia 274  

125,263 125,290 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 
13, 
15 

20 20 *) Linia 274  
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Piechowice - 
�6�]�N�O�D�U�V�N�D���3�R�U�
�E�D��

�*�y�U�Q�D 

22,510 22,640 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 40 -   

22,630 22,770 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���F�]�R�á�D��
�S�R�F�L���J�X 

1 - 40   

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K��- DSDiK km 29,844 

�6�]�N�O�D�U�V�N�D���3�R�U�
�E�D��
�*�y�U�Q�D 

31,285 31,315 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 1 20 20   

32,820 32,850 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 1 20 20   

35,550 35,580 brak wido �F�]�Q�R���F�L��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 1 20 20   

36,710 36,740 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 1 20 20   

37,350 37,380 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 1 20 20   

37,500 37,900 

�E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�Q�D���S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z��
km 37,783 i brak 

barier ochronnych 
na parkingu  

1 20 20   

Li �Q�L�D���Q�U�����������������.�5�=�(�1�,�Ï�:���,�,��- �-�(�5�=�0�$�1�,�&�(���=�'�5�Ï�- 

�=�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�\���S�R�S�\�F�K�D�M���F�H�M���Z���N�P����������������- 36,000 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

�.�U�]�H�Q�L�y�Z���,�,��- 
�-�H�U�]�P�D�Q�L�F�H���=�G�U�y�M 34,781 34,813 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

mostu  1 20 20   

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������&�+�2�-�1�Ï�:��- ROKITKI 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

Granic�D���,�=���:�U�R�F�á�D�Z��- DSDiK w km 21,760 21,832 

Granica DSDiK - �,�=���:�U�R�F�á�D�Z���Z���N�P��28,100 27,900 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������*�5�<�)�Ï�:�����/���6�.�,��- MIRSK 

�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������.�à�2�'�=�.�2���1�2�:�(��- �6�7�5�2�1�,�(�����/���6�.�,�( 

�=�D�N�D�]���M�D�]�G�\���O�R�N�R�P�R�W�\�Z���]���Z�y�]�N�D�P�L���W�U�]�\�R�V�L�R�Z�\�P�L 

�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

Linia n �U�����������������5�	�&�=�<�1��- GRANICA �3�$���6�7�:�$���>�+�$�*�(�1�:�(�5�'�(�5�@ 

�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 
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�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������:�5�2�&�à�$�:���3�6�,�(���3�2�/�(��- TRZEBNICA 

Tor nr 1 od km 1,260 do km 14,840 Vmax P=70 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz. 
Tor nr 1 od km 14,840 do km 19,903 Vmax P=50 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz. 

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���:�U�R�F�á�D�Z��- DSDiK km 1,260 

�:�U�R�F�á�D�Z���3�V�L�H���3�R�O�H��
- Trzebnica 

1,292 1,390 �á�X�N���R���S�U�R�P�L�H�Q�L�X����������
m 1 50 50   

7,873 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 50 -   

15,752 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�Q�D���S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 1 20 20   

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������1�2�:�$���5�8�'�$���6�à�8�3IEC - ���&�,�1�$�:�.�$�����5�(�'�1�,�$ 

�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������6�=�<�'�à�Ï�:��- GRACZE 

IZ Opole 

�6�]�\�G�á�y�Z 

15,370 15,650 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 4 20 20 Linia 287  

15,739 15,973 

�X�N�á�D�G��
geometryczny toru 

- �P�D�á�\���S�U�R�P�L�H����
�á�X�N�X 

1 40 40 Linia 287  

Linia nr 331 :  JAWOR - �%�2�5�ÏW [tor 401 linii 137]  

Dane zawarte przy linii 137. 

�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������*�à�8�&�+�2�à�$�=�<��- POKRZYWNA 

IZ Opole 

�*�á�X�F�K�R�á�D�]�\��- 
�*�U�D�Q�L�F�D���3�D���V�W�Z�D 

1,300 1,570 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 1 40 40   

2,200 2,420 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
2,420 

1 40 -   

Linia nr 336 :  MIRSK - ���:�,�(�5�$�'�Ï�:���=�'�5�Ï�-  

�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������/�8�%�$����- �/�(���1�$  

�=�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�\���S�R�S�\�F�K�D�M���F�H�M���R�U�D�]���]�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���S�R�G�Z�y�M�Q�H�M���W�U�D�N�F�M�L���Z���N�P��������������- 3,675 
Tor nr 1 od km 0,768 do km 9,575 Vmax P=20 km/godz, gdy Vmax A=30 km/godz. 
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�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

�/�X�E�D����- �/�H���Q�D 

3,500 3,700 �]�á�\���V�W�D�Q���R�E�L�H�N�W�X 1 20 20   

5,084 5,096 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 1 20 20   

7,091 7,100 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 1 20 20   

8,046 8,056 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 1 20 -   

9,639 9,651 b�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 1 20 20   

10,118 10,124 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 1 20 20   

10,291 10,303 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 1 20 20   

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������0�<�6�à�$�.�2�:�,�&�(��- KARPACZ  

�=�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�\���S�R�S�\�F�K�D�M���F�H�M���Z���N�P��������������- 6,884 

I�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

Linia nr 341 :  BIELAWA ZACHODNIA - �'�=�,�(�5�)�2�1�,�Ï�:�����/���6�.�,  

Teren DSDiK 

Bielawa Zachodnia 
- �'�]�L�H�U�*�R�Q�L�y�Z��

���O���V�N�L 

0,135 0,358 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��

�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z���N�P��
0,138 

1 - 40   

2,131 2,137 
�E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�Q�D���S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���Z��

km 2,134 
1 20 -   

4,916 5,036 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���N�D�W�����( 

1 40 - *) Nowe!   

5,036 5,106 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H���N�D�W�����( 

1 - 40 *) Nowe!   

Granica DSDiK - IZ Opole km 5,118 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������-�(�5�=�0�$�1�,�&�(���=�'�5�Ï�-��- �:�,�/�.�Ï�:���=�à�2�7�2�5�<�-�6�.�, 

Zakaz stos�R�Z�D�Q�L�D���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�\���S�R�S�\�F�K�D�M���F�H�M���R�U�D�]���O�R�N�R�P�R�W�\�Z���]���Z�y�]�N�D�P�L���W�U�]�\�R�V�L�R�Z�\�P�L 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������*�à�8�&�+�2�à�$�=�<��- GRANICA �3�$���6�7�:�$��
[MIKULOVICE]  

IZ Opole 

�*�á�X�F�K�R�á�D�]�\ -0,339 0,768 - 6 - 60 Vd) Linia 333; 
A, P  
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�*�á�X�F�K�R�á�D�]�\ -0,339 0,768 - 6 - 40 Vd) Linia 333; 
T  

Linia nr 344 :  WILKA - �=�$�:�,�'�Ï�:  

�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������.�$�0�,�(�1�1�$���*�Ï�5�$��- PISARZOWICE 

�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

�.�D�P�L�H�Q�Q�D���*�y�U�D 
1,048 1,058 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��

�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 1 20 20 Linia 298  

1,048 1,058 �E�U�D�N���Z�L�G�R�F�]�Q�R���F�L��
�F�]�R�á�D���S�R�F�L���J�X 2 20 20 Linia 298  

Linia n r 346 :  GRANICA �3�$���6�7�:�$���>�/�,�%�(�5�(�&��- ZITTAU]  

�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

Linia nr 348 :  TRZCINIEC ZGORZELECKI - GRANICA �3�$���6�7�:�$��
[ZITTAU]  

Tor nr 1 od km -0,010 do km 0,200 Vmax P=70 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz. 

�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

�/�L�Q�L�D���Q�U�������������������:�,�	�7�$���.�$�7�$�5�=�<�1�$��- �:�5�2�&�à�$�:���.�8�'�1�,�.�, 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

���Z�L�
�W�D���.�D�W�D�U�]�\�Q�D��- 
�:�U�R�F�á�D�Z���%�U�R�F�K�y�Z��

WBA 
1,998 2,067 

�]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
podrozjazdnic w 

�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H������ 
7A 20 20   

�:�U�R�F�á�D�Z���%�U�R�F�K�y�Z��
WBA 

2,539 2,566 
�]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

podrozjezdnic w 
�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H�������� 

9N 20 20   

2,870 2,880 brak widocz�Q�R���F�L���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 130 20 -   

3,957 4,757 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 8E 20 20   

4,076 4,649 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 9E 20 20   

�:�U�R�F�á�D�Z���%�U�R�F�K�y�Z��
WBA - �:�U�R�F�á�D�Z��
�%�U�R�F�K�y�Z���:�%�% 

4,450 4,600 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 12D 20 20   

5,000 5,100 �]�á�\���V�W�D�Q���V�]�\�Q���L��
�S�R�G�N�á�D�G�y�Z 2 20 20 

nie dotyczy 
�M�D�]�G���O�L�Q�L�������������L��

torem 2 linii 
765 

 

5,310 5,343 �]�X�*�\�F�L�H���L�J�O�L�F�\���Z��
�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H���Q�U�������� 1 20 20   

�:�U�R�F�á�D�Z���%�U�R�F�K�y�Z��
WBB - Stadion 

podg 
5,500 5,700 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z��

betonowych  2 20 20 Nowe!   
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�:�U�R�F�á�D�Z���%�U�R�F�K�y�Z��
WBB - Stadion 

podg 

5,740 5,760 
�]�áy stan techniczny 

obiektu - brak 
�Q�R���Q�R���F�L 

1 20 20   

5,740 5,760 
�]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

obiektu - brak 
�Q�R���Q�R���F�L 

2 20 20   

8,530 8,570 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
wiaduktu  1 20 20   

Stadion podg 
12,699 12,771  �X�N�á�D�G���J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\��

rozjazdu 3 i 4 1 20 20 
dotyczy jazdy 

w kierunku 
zwrotnym 

 

13,700 13,770 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 1 20 20  1 

�:�U�R�F�á�D�Z���*���G�y�Z 

16,078 16,397 �]�á�\���V�W�D�Q���J�á�R�Z�L�F�\��
rozjazdowej  2 20 20 

dotyczy jazd 
po torach 

stacyjnych nr 
1, 2, 3, 4, 5, 6, 
7, 9, 11, 13, 

15, 17 

 

16,084 16,397 �]�á�\���V�W�D�Q���J�á�R�Z�L�F�\��
rozjazdowej  1 20 20 

dotyczy jazd 
po torach 

stacyjnych nr 
1, 2, 3, 4, 5, 6, 
7, 9, 11, 13, 

15, 17 

 

16,700 16,950 wychlapy 7 10 10   

16,900 16,950 wychlapy  1 10 10   

16,900 16,950 wychlapy  2 10 10   

16,975 17,145 �]�á�\���V�W�D�Q���J�á�R�Z�L�F�\��
rozjazdowej 9 20 20 

dotyczy jazd 
po torach 

stacyjnych nr  
4, 5, 6, 7, 9, 

11, 13, 15, 17 

 

�:�U�R�F�á�D�Z���*���G�y�Z��- 
�:�U�R�F�á�D�Z���.�X�(�Q�L�N�L 

17,104 17,367 �]�á�\���V�W�D�Q���J�á�R�Z�L�F�\��
rozjazdowej  2 20 20 

dotyczy jazd 
po torach 

stacyjnych nr 
1, 2, 3, 4, 5, 6, 
7, 9, 11, 13, 

15, 17 

 

17,145 17,367 �]�á�\���V�W�D�Q���J�á�R�Z�L�F�\��
rozjazdowe j 1 20 20 

dotyczy jazd 
po torach 

stacyjnych nr 
1, 2, 3, 4, 5, 6, 
7, 9, 11, 13, 

15, 17 

 

�:�U�R�F�á�D�Z���.�X�(�Q�L�N�L 

18,808 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
obiektu  1 50 50   

7,077 7,087 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
rozjazdu 1 - 30 

Linia 273; 
dotyczy jazd 
na ostrze w 

kierunku 
zwrotnym 

 

7,208 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
obiektu  1 50 50 Linia 273  
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�:�U�R�F�á�D�Z���.�X�(�Q�L�N�L 
7,136 7,961 - 1 70 70 Vd) Linia 273; 

T  

7,208 8,011 - 2 70 70 Vd) Linia 273; 
T  

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������2�6�7�5�Ï�:���:�,�(�/�.�2�3�2�/�6�.�,��- GRABOWNO WIELKIE  

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���:�U�R�F�á�D�Z��- �,�=���2�V�W�U�y�Z���:�O�N�S�����N�P�������������� 

Bukowina 
Sycowska - 
�7�Z�D�U�G�R�J�y�U�D 

46,851 47,200 
ograniczona 

�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü���Q�D��
�S�U�]�H�M�H�(�G�]�L�H 

1 - 80   

47,290 47,320 
jazda po 

konstrukcji 
�R�G�F�L���*�D�M���F�H�M 

1 30 30   

47,320 47,560 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  1 60 60   

Grabowno Wielkie 

17,800 17,820 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 201 10 10 
Nowe!  

Linia 281 
 

18,002 18,082 
�X�N�á�D�G��

geometryczny 
rozjazdu nr 21  

1 60 60 Linia 281  

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������3���7�1�Ï�:�����/�(�*�1�,�&�.�,��- LEGNICA LG5  

�=�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�\���S�R�S�\�F�K�D�M���F�H�M 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

Legnica 

63,840 63,870 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
rozjazdu nr 19 

100, 
102 

20 20 Linia 275; T, L  

64,730 64,820 

�]�á�\���V�W�D�Q���F�]�
���F�L��
rozjazdowych na 

�V�N�U�]�\�*�R�Z�D�Q�L�X���W�R�U�y�Z��
�S�R�P�L�
�G�]�\���U�R�]�M�D�]�G�D�P�L��

68 a 73 

3 20 20 Linia 275; nie 
dotyczy P  

65,100 65,125 

przebudowa 
peronu - budowa 
szybu windowego 
na peronie nr 4 w 

km 65,112 

9 40 40 Linia 275  

65,100 65,125 

przebudowa peronu 
- budowa szybu 
windowego na 

peronie nr 4 w km 
65,112 

10 40 40 Linia 275  

65,112 
budowa szybu 
windowego na 

peronie 

11, 
12 

20 20 Linia 275  

65,157 65,300 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  9 40 40 Linia 275  

65,280 65,320 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
rozjazdu 94 ab/cd  2 20 20 

*)   
Linia 275; 

dotyczy jazd 
po torach 2 i 3 
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Legnica 

65,355 65,382 
�Q�L�H�U�y�Z�Q�R���F�L���Z��

planie i profilu w 
�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H 

2 40 40 

Linia 275; 
dotyczy 

�Z�M�D�]�G�y�Z���Q�D��
tory 2, 3, 7 

 

283,417 284,108 - 8 50 50 Vd) Linia 137; 
P i A  

283,417 284,108 - 8 40 40 Vd) Linia 137; 
T  

64,707 65,339 - 9 60 60 Vd) Linia 275  

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������/�(�*�1�,�&�$���:�6�&�+�Ï�'��- LEGNICA 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������:�5�2�&�à�$�:���%�5�2�&�+�Ï�:���:�%�$��- STADION 

�=�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���S�R�G�Z�y�M�Q�H�M���W�U�D�N�F�M�L���>�á���F�]�Q�L�H���]���S�U�]�\�S�D�G�N�L�H�P���Grugiej lokomotywy w stanie nieczynnym] w 
km 2,776 - �������������>�S�R�P�L�
�G�]�\���S�D�U�N�D�P�L���$���L���(�@ 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

�:�U�R�F�á�D�Z���%�U�R�F�K�y�Z 

3,857 3,884 �]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M�D�]�G�X���Q�U��
223 24F 20 20 

dotyczy tylko 
jazd w 

kierunku grupy 
A na tor 24 

 

5,720 5,760 

�]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���L���]�á�\��
stan techniczn y 
obiektu - brak 

�Q�R���Q�R���F�L 

2 20 20   

5,740 5,760 

�]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���L���]�á�\��
stan techniczny 
obiektu - brak 

�Q�R���Q�R���F�L 

1 20 20   

�:�U�R�F�á�D�Z���%�U�R�F�K�y�Z��- 
Stadion podg 

8,530 8,570 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
wiaduktu  1 20 20   

9,400 10,000 
�Q�L�H�U�y�Z�Q�R���F�L���W�R�U�X���Z��

planie i profilu, 
wychlapy  

1 20 20 Nowe!   

Stadion podg 
12,699 12,771  �X�N�á�D�G���J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\��

rozjazdu 3 i 4 1 20 20 

Linia 349; 
dotyczy jazdy 

w kierunku 
zwrotnym 

 

13,700 13,770 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 1 20 20 Linia 349  

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������:�5�2�&�à�$�:���*���'�Ï�:��- �:�5�2�&�à�$�:���=�$�&�+�2�'�1�, 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

Wro�F�á�D�Z���*���G�y�Z 16,078 16,397 �]�á�\���V�W�D�Q���J�á�R�Z�L�F�\��
rozjazdowej  2 20 20 

Linia 349; 
dotyczy jazd 

po torach 
stacyjnych nr 

1, 2, 3, 4, 5, 6, 
7, 9, 11, 13, 

15, 17 

 



1 2 3 4 5 6 7 8 9 
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�:�U�R�F�á�D�Z���*���G�y�Z 

16,084 16,397 �]�á�\���V�W�D�Q���J�á�R�Z�L�F�\��
rozjazdowej  1 20 20 

Linia 349; 
dotyczy jazd 

po torach 
stacyjnych nr 

1, 2, 3, 4, 5, 6, 
7, 9, 11, 13, 

15, 17 

 

16,700 16,950 wychlapy 7 10 10 Linia 349  

16,900 16,950 wychlapy  1 10 10 Linia 349  

16,900 16,950 wychlapy  2 10 10 Linia 349  

16,975 17,145 �]�á�\���V�W�D�Q���J�á�R�Z�L�F�\��
rozjazdowej 9 20 20 

Linia 349; 
dotyczy jazd 

po torach 
stacyjnych nr  
4, 5, 6, 7, 9, 

11, 13, 15, 17 

 

16,440 17,100 - 2 60 60 Vd) Linia 349  

16,450 17,140 - 1 60 60 Vd) Linia 349  

�:�U�R�F�á�D�Z���*���G�y�Z��- 
�:�U�R�F�á�D�Z���=�D�F�K�R�G�Q�L 

2,000 2,400 �]�á�\���V�W�D�Q���S�R�G�N�á�D�G�y�Z 1 40 40   

3,540 3,580 

�P�R�*�O�L�Z�R���ü��
powodowania 

�]�D�J�U�R�*enia przez 
�X�*�\�W�N�R�Z�Q�L�N�y�Z��

przejazdu  

1 30 30   

�:�U�R�F�á�D�Z���=�D�F�K�R�G�Q�L 

5,890 6,700 �]�á�\���V�W�D�Q���V�]�\�Q���L��
�S�R�G�N�á�D�G�y�Z 5 30 30   

6,740 6,780 �Q�L�H�U�y�Z�Q�R���F�L���W�R�U�X���Z��
planie i profilu  5 20 20   

6,190 6,240 wychlapy 3 20 20 Linia 274  

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������:�5�2�&�à�$�:���*���'�Ï�:��- �:�5�2�&�à�$�:���3�2�3OWICE WP3 

�=�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�\���S�R�S�\�F�K�D�M���F�H�M���Z���N�P��������������- 2,702 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

�:�U�R�F�á�D�Z���*���G�y�Z 

16,078 16,397 �]�á�\���V�W�D�Q���J�á�R�Z�L�F�\��
rozjazdowej  2 20 20 

Linia 349; 
dotyczy jazd 

po torach 
stacyjnych nr 

1, 2, 3, 4, 5, 6, 
7, 9, 11, 13, 

15, 17 

 

16,084 16,397 �]�á�\ �V�W�D�Q���J�á�R�Z�L�F�\��
rozjazdowej  1 20 20 

Linia 349; 
dotyczy jazd 

po torach 
stacyjnych nr 

1, 2, 3, 4, 5, 6, 
7, 9, 11, 13, 

15, 17 

 



1 2 3 4 5 6 7 8 9 
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�:�U�R�F�á�D�Z���*���G�y�Z 

16,700 16,950 wychlapy 7 10 10 Linia 349  

16,900 16,950 wychlapy  1 10 10 Linia 349  

16,900 16,950 wychlapy  2 10 10 Linia 349  

16,975 17,145 �]�á�\���V�W�D�Q���J�á�R�Z�L�F�\��
rozjazdowej 9 20 20 

Linia 349; 
dotyczy jazd 

po torach 
stacyjnych nr  
4, 5, 6, 7, 9, 

11, 13, 15, 17 

 

16,440 17,100 - 2 60 60 Vd) Linia 349  

16,450 17,140 - 1 60 60 Vd) Linia 349  

Linia nr 753 :  GRABISZYN - W�5�2�&�à�$�:���*���'�Ï�:  

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

�:�U�R�F�á�D�Z���*���G�y�Z 

16,078 16,397 �]�á�\���V�W�D�Q���J�á�R�Z�L�F�\��
rozjazdowej  2 20 20 

Linia 349; 
dotyczy jazd 

po torach 
stacyjnych nr 

1, 2, 3, 4, 5, 6, 
7, 9, 11, 13, 

15, 17 

 

16,084 16,397 �]�á�\���V�W�D�Q���J�á�R�Z�L�F�\��
rozjazdowej  1 20 20 

Linia 349; 
dotyczy jazd 

po torach 
stacyjnych nr 

1, 2, 3, 4, 5, 6, 
7, 9, 11, 13, 

15, 17 

 

16,700 16,950 wychlapy 7 10 10 Linia 349  

16,900 16,950 wychlapy  1 10 10 Linia 349  

16,900 16,950 wychlapy  2 10 10 Linia 349  

16,975 17,145 �]�á�\���V�W�D�Q���J�á�R�Z�L�F�\��
rozjazdowej 9 20 20 

Linia 349; 
dotyczy jazd 

po torach 
stacyjnych nr  
4, 5, 6, 7, 9, 

11, 13, 15, 17 

 

16,440 17,100 - 2 60 60 Vd) Linia 349  

16,450 17,140 - 1 60 60 Vd) Linia 349  

Linia nr 754 :  WROC �àAW POPOWICE WP1 - WROC�àAW 
POPOWICE WP4 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 



1 2 3 4 5 6 7 8 9 
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Linia nr 755 :  WROC �àAW POPOWICE WP4 - �:�5�2�&�à�$�:��
POPOWICE WP3 

�=�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�\���S�R�S�\�F�K�D�M���F�H�M 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

Linia nr 756 :  STADION - �:�5�2�&�à�$�:���3�2�3�2�:�,�&�(���:�3�� 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

Stadion podg 
12,699 12,771  �X�N�á�D�G���J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\��

rozjazdu 3 i 4 1 20 20 

Linia 349; 
dotyczy jazdy 

w kierunku 
zwrotnym 

 

13,700 13,770 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 1 20 20 Linia 349  

Stadion podg - 
�:�U�R�F�á�D�Z���0�L�N�R�á�D�M�y�Z��

WP2 
2,245 2,335 �]�á�\���V�W�D�Q���N�R�Q�V�W�U�X�N�F�M�L��

�V�W�D�O�R�Z�H�M���S�U�]�
�V�á�D 1 10 10   

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������:�5�2�&�à�$�:�����:�,�(�%�2�'�=�.�,��- �:�5�2�&�à�$�:��
�0�8�&�+�2�%�Ï�5 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

�:�U�R�F�á�D�Z���0�X�F�K�R�E�y�U��
podg 5,289 5,335 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��

toru  2 50 50 Linia 273 5 

Linia nr 758 :  STADION - �:�5�2�&�à�$�:���0�8�&�+�2�%�Ï�5 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

Stadion podg 
12,699 12,771  �X�N�á�D�G���J�H�R�P�H�W�U�\�F�]�Q�\��

rozjazdu 3 i 4 1 20 20 

Linia 349; 
dotyczy jazdy 

w kierunku 
zwrotnym 

 

13,700 13,770 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 1 20 20 Linia 349  

Stadion - �:�U�R�F�á�D�Z��
�0�X�F�K�R�E�y�U 1,310 1,333 

niedostosowanie 
obiektu mostowego 

do V=60 km/h  
1 40 40   

 1,504 1,596 
niedostosowanie 

obiektu mostowego 
do V=60 km/h  

1 30 30   

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������:�5�2�&�à�$�:���*���'�Ï�:��- �:�5�2�&�à�$�:���1�2�:�<���'�:�Ï�5  

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

�:�U�R�F�á�D�Z���*���G�yw 16,078 16,397 �]�á�\���V�W�D�Q���J�á�R�Z�L�F�\��
rozjazdowej  2 20 20 

Linia 349; 
dotyczy jazd 

po torach 
stacyjnych nr 

1, 2, 3, 4, 5, 6, 
7, 9, 11, 13, 

15, 17 

 



1 2 3 4 5 6 7 8 9 
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�:�U�R�F�á�D�Z���*���G�y�Z 

16,084 16,397 �]�á�\���V�W�D�Q���J�á�R�Z�L�F�\��
rozjazdowej  1 20 20 

Linia 349; 
dotyczy jazd 

po torach 
stacyjnych nr 

1, 2, 3, 4, 5, 6, 
7, 9, 11, 13, 

15, 17 

 

16,700 16,950 wychlapy 7 10 10 Linia 349  

16,900 16,950 wychlapy  1 10 10 Linia 349  

16,900 16,950 wychlapy  2 10 10 Linia 349  

16,975 17,145 �]�á�\���V�W�D�Q���J�á�R�Z�L�F�\��
rozjazdowej 9 20 20 

Linia 349; 
dotyczy jazd 

po torach 
stacyjnych nr  
4, 5, 6, 7, 9, 

11, 13, 15, 17 

 

16,440 17,100 - 2 60 60 Vd) Linia 349  

16,450 17,140 - 1 60 60 Vd) Linia 349  

�:�U�R�F�á�D�Z���1�R�Z�\��
�'�Z�y�U 7,369 sygnalizacja stanu 

SSP 2 - - Linia 275  

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������:�5�2�&�à�$�:�����:�,�(�%�2�'�=�.�,��- �:�5�2�&�à�$�:���*���'�Ï�:  

�,�=���:�U�R�F�áaw 

�:�U�R�F�á�D�Z���*���G�y�Z 

16,078 16,397 �]�á�\���V�W�D�Q���J�á�R�Z�L�F�\��
rozjazdowej  2 20 20 

Linia 349; 
dotyczy jazd 

po torach 
stacyjnych nr 

1, 2, 3, 4, 5, 6, 
7, 9, 11, 13, 

15, 17 

 

16,084 16,397 �]�á�\���V�W�D�Q���J�á�R�Z�L�F�\��
rozjazdowej  1 20 20 

Linia 349; 
dotyczy jazd 

po torach 
stacyjnych nr 

1, 2, 3, 4, 5, 6, 
7, 9, 11, 13, 

15, 17 

 

16,700 16,950 wychlapy 7 10 10 Linia 349  

16,900 16,950 wychlapy  1 10 10 Linia 349  

16,900 16,950 wychlapy  2 10 10 Linia 349  

16,975 17,145 �]�á�\���V�W�D�Q���J�á�R�Z�L�F�\��
rozjazdowej 9 20 20 

Linia 349; 
dotyczy jazd 

po torach 
stacyjnych nr  
4, 5, 6, 7, 9, 

11, 13, 15, 17 

 

16,440 17,100 - 2 60 60 Vd) Linia 349  
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�:�U�R�F�á�D�Z���*���G�y�Z 16,450 17,140 - 1 60 60 Vd) Linia 349  

Linia nr 761 :  GRABISZYN - �:�5�2�&�à�$�:�����:�,�(�%�2�'�=�.�, 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������:�5�2�&�à�$�:���%�5�2�&�+�Ï�:���:�%�%��- �:�5�2�&�à�$�:��
�*�à�Ï WNY WGA 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

�:�U�R�F�á�D�Z���%�U�R�F�K�y�Z 

3,857 3,884 �]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M�D�]�G�X���Q�U��
223 24F 20 20 

Linia 750; 
dotyczy tylko 

jazd w 
kierunku grupy 

A na tor 24 

 

5,720 5,760 

�]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���L���]�á�\��
stan techniczny 

obiektu w km 
5,740-5,760 brak 

�Q�R���Q�R���F�L 

2 20 20 Linia 750  

5,740 5,760 

�]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���L���]�á�\��
stan techniczny 

obiektu w km 
5,740-5,760 brak 

�Q�R���Q�R���F�L 

1 20 20 Linia 750  

�:�U�R�F�á�D�Z���%�U�R�F�K�y�Z��- 
�:�U�R�F�á�D�Z���*�á�y�Z�Q�\��

WGB 
1,307 1,313 �]�á�\���V�W�D�Q���R�E�L�H�N�W�X 2 50 50   

Linia nr 764 :  SIECHNICE - �:�5�2�&�à�$�:���%�5�2�&�+�Ï�:�����:�%�% 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

�:�U�R�F�á�D�Z���%�U�R�F�K�y�Z��
WBA 2,539 2,566 

�]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
podrozjezdnic w 
�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H�������� 

9N 20 20 Linia 349  

�:�U�R�F�á�D�Z���%�U�R�F�K�y�Z��
WBA - �:�U�R�F�á�D�Z��
�%�U�R�F�K�y�Z���:�%�% 

4,060 4,260 �X�N�á�D�G��
geometryczny toru  152 20 20 

dotyczy 
�Z�M�D�]�G�y�Z���Q�D��

tory 4-7 parku 
"A" od strony 
WB-21 z toru 

121 i od strony 
WB-11 z toru 

124 

 

�:�U�R�F�á�D�Z���%�U�R�F�K�y�Z��
WBB 

3,957 4,757 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 8E 20 20 Linia 349  

4,076 4,649 �]�á�\���V�W�D�Q���W�H�F�K�Q�L�F�]�Q�\��
toru 9E 20 20 Linia 349  

5,000 5,100 �]�á�\���V�W�D�Q���V�]�\�Q���L��
�S�R�G�N�á�D�G�y�Z 2 20 20 

Linia 349; nie 
dotyczy jazd 

�O�L�Q�L�������������L��
torem 2 linii 

765 

 

5,310 5,343 �]�X�*�\�F�L�H���L�J�O�L�F�\���Z��
�U�R�]�M�H�(�G�]�L�H���Q�U�������� 1 20 20 Linia 349  



1 2 3 4 5 6 7 8 9 
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�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������:�5�2�&�à�$�:���%�5�2�&�+�Ï�:�����:�%�%��- LAMOWICE 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

�:�U�R�F�á�D�Z���%�U�R�F�K�y�Z 

3,857 3,884 �]�á�\���V�W�D�Q���U�R�]�M�D�]�G�X���Q�U��
223 24F 20 20 

Linia 750; 
dotyczy tylko 

jazd w 
kierunku grupy 

A na tor 24 

 

5,720 5,760 

�]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���L���]�á�\��
stan techniczny 

obiektu w km 
5,740-5,760 brak 

�Q�R���Q�R���F�L 

2 20 20 Linia 750  

5,740 5,760 

�]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���L���]�á�\��
stan techniczny 

obiektu w km 
5,740-5,760 brak 

�Q�R���Q�R���F�L 

1 20 20 Linia 750  

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������à�8�.�$�1�Ï�:��- �'���%�5�2�:�$���2�/�(���1�,�&�.�$ 

�,�=���:�U�R�F�á�D�Z 

�/�L�Q�L�D���Q�U�������������������:�,�'�1�,�&�$���3�5�=�(�'�0�,�(���&�,�(��- ���:�,�'�1�,�&�$���0�,�$�6�7�2 

�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

���Z�L�G�Q�L�F�D���0�L�D�V�W�R 226,406 227,186 - 1 20 - Vd) Linia 137  

Linia nr 772 :  STRZEGOM MIEDZYRZECZE - STRZEGOM MIASTO 

�7�H�U�H�Q���,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������%�2�*�8�6�=�Ï�:���*�2�5�&E - �%�2�*�8�6�=�Ï�:���*�2�5�&�(��
TOWAROWY 

�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������0�$�5�&�,�6�=�Ï�:��- �:�2�-�&�,�(�6�=�Ï�:���*�Ï�5�1�<  

�=�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�\���S�R�S�\�F�K�D�M���F�H�M���Z���N�P��������������- 15,400 

�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

�0�D�U�F�L�V�]�y�Z 
0,458 0,476 �]�á�\���V�W�D�Q���R�E�L�H�N�W�X 1 20 20   

104,212 104,276 �]�á�\���V�W�D�Q���R�E�L�H�N�W�X��
�L�Q�*�\�Q�L�Hryjnego  2 50 50 Linia 274  

�0�D�U�F�L�V�]�y�Z��- 
�:�R�M�F�L�H�V�]�y�Z���*�y�U�Q�\ 13,108 13,211 

ograniczona 
�Z�L�G�R�F�]�Q�R���ü��
przejazdu 
kolejowo -

drogowego w km  
13,208 

1 30 -   
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Linia nr 778 :  ZGORZELEC [MIASTO - KRYSIN]  

W granicach stacji Zgorzelec 

Linia nr 779 :  STUDNISKA - LAS 

IZ �:�D�á�E�U�]�\�F�K 

Linia nr 780 :  WILKA 2 - WILKA 1  

�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

Linia nr 786 :  GR ANICA �3�$���6�7�:�$���>�7�5�=�&�,�1�,�(�&���=�*�2�5�=�(�/�(�&�.�,�@��- 
BOGATYNIA  

Tor nr 1 od km 25,093 do km 26,102 Vmax P=70 km/godz, gdy Vmax A=80 km/godz. 

�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������:�$�à�%�5�=�<�&�+���6�=�&�=�$�:�,�(NKO - �:�$�à�%�5�=�<�&�+��
�=�(�6�3�Ï�à���%�2�&�=�1�,�& 

�=�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���O�R�N�R�P�R�W�\�Z�\���S�R�S�\�F�K�D�M���F�H�M�� 
�=�D�N�D�]���V�W�R�V�R�Z�D�Q�L�D���S�R�G�Z�y�M�Q�H�M���W�U�D�N�F�M�L�� 

�,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������0�,�(�7�.�Ï�:��- �0�,�(�7�.�Ï�:���%�2�&�=�1�,�&�$���0�$�-�.�2�/�7�5�$�1�6 

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K��- �:�.�6�0���:�U�R�F�á�D�Z���N�P������������ 

Linia nr 971 :  LUBIN - LUBIN KOPALNIA PLK  

Lubin 0,070 0,220 
przekroczon y 
dopuszczalny 

gradient �V�]�H�U�R�N�R���F�L 
1 20 20   

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���:�U�R�F�á�D�Z��- PMT km 0,695 

Lubin - Lubin 
KGHM 0,695 2,100 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X 1 20 20   

 1,770 1,800 �]�á�\���V�W�D�Q���W�R�U�X���Q�D��
wiadukcie  1 20 20 *)    

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������3�$�:�à�2�:�,�&�(���0�$�à�(��- �3�$�:�à�2�:�,�&�(���0�$�à�(��
FABRYCZNE 

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���:�U�R�F�á�D�Z��- PMT km 0,050 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������%�2�/�(�6�à�$�:�,�(�&��- �:�,�=�Ï�:  

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���:�U�R�F�á�D�Z��- �=�D�U�]���G�F�D���:�L�]�R�Z�D���N�P������������ 



1 2 3 4 5 6 7 8 9 
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�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������5�$�.�2�:�,�&�(���)�:�,�5�2�:�1�,�$��- RAKOWICE ZKGM  

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K��- �=�.�6�0���*�y�U�D�*�G�*�H���N�P������������ 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������:�	�*�/�,�1�,�(�&���>�6�.�3��- WG] 

�:���J�U�D�Q�L�F�D�F�K���V�W�D�F�M�L���:�
�J�O�L�Q�L�H�F 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������%�2�*�8�6�=�Ï�:���*�2�5�&�(���=�$�&�+�Ï�'��- �&�=�$�5�1�<���%�Ï�5 

�*�U�D�Q�L�F�D���,�=���:�D�á�E�U�]�\�F�K��- �.�R�S�D�O�Q�L�H���&�]�D�U�Q�\���%�y�U���N�P������������ 

�/�L�Q�L�D���Q�U�����������������&�=�$�5�1�2�:���6�<��- BOCZNICA ELEKTROWNIA 
OPOLE 

Elektrownia Opole 

Linia nr 978 :  PRZYWORY OPOLSKIE - CHORULA 
�&�(�0�(�1�7�2�:�1�,�$���*�Ï�5�$�)�'�)�(  

Granica IZ Opole - �&�H�P�H�Q�W�R�Z�Q�L�D���*�y�U�D�*�G�*�H���N�P������������ 
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�<���Œ�š�����Œ�}�Ì�l�s�����µ���i���Ì���Ç���‰�}���]���P�µ 
1. �^�š�Œ�}�v�����š�Ç�š�µ�s�}�Á�� 

�E���P�s�•�Á���l �Ì���Á�]���Œ�����]�v�(�}�Œ�u�����i�����}���Á�Ç�����Á���Ç���l���Œ�š�Ç���Œ�}�Ì�l�s�����µ���i���Ì���Ç���‰�}���]���P�µ�X 

���Ì�'�‘�����‘�Œ�}���l�}�Á�� �Ì���Á�]���Œ�����v���•�š�'�‰�µ�i�������������v���W 
- �Œ�}���Ì���i���Œ�}�Ì�l�s�����µ���i���Ì���Ç�V 
- �v�µ�u���Œ���]���v���Ì�Á�����‰�}���]���P�µ�V 
- �v���Ì�Á�����‰�Œ�Ì���Á�}�Í�v�]�l���V 
- �v�Œ���}�Œ���Ì�������š�����Ì�s�}�Ï���v�]����wniosku; 
- �v�Œ���}�Œ���Ì�������š�����Ì���Œ�Ì�����Ì���v�]�����Œ�}�Ì�l�s�����µ���i���Ì���Ç�V 
- �����š�����]���P�}���Ì�]�v�����Á�Ç�P���v���Œ�}�Á���v�]�����Œ�}�Ì�l�s�����µ���i���Ì���Ç�X 

Stopka zawiera informacje dla maszynisty. 

2. �^�š�Œ�}�v�Ç���Ì���Œ�}�Ì�l�s�������u���i���Ì���Ç���Ì�s�}�Ï�}�v�����Ì 9 kolumn 

1) �t���l�}�o�µ�u�v�]�����í���‰�}�����v�����•�����v�µ�u���Œ�Ç���o�]�v�]�]���l�}�o���i�}�Á�Ç���Z���Ì�P�}���v�]�����Ì���/��-12 

 
2) W kolumnie 2 podana jest kilometracja linii kolejowych 
 

3) �t���l�}�o�µ�u�v�]�����ï���‰�}�����v�����i���•�š���‰�Œ�'���l�}�‘�����u���l�•�Ç�u���o�v�������o�����i���Ì���Ç���‰�}���]���P�µ���‰�}��
torze prawym  

 

4) �t���l�}�o�µ�u�v�]�����ð���‰�}�����v�����i���•�š���‰�Œ�'���l�}�‘�����u���l�•�Ç�u���o�v�������o�����i���Ì���Ç���‰�}���]���P�µ���‰�}��
torze lewym 

 

 
= 

�‰�}�u�]�'���Ì�Ç���î�������ï���l�}�o�µ�u�v�����}�Ì�v�����Ì�����i���Ì���'���‰�}���]���P�µ���‰�}���š�}�Œ�Ì����
prawym;                                         
�‰�}�u�]�'���Ì�Ç���ð�������ñ���l�}�o�µ�u�v�����}�Ì�v�����Ì�����i���Ì���'���‰�}���]���P�µ���‰�}���š�}�Œ�Ì�����o���Á�Ç�u�� 

 

5) W kolumnie 5 podana jest nazwa posterunku ruchu/przystanku 
osobowego, rodzaj postoju, �Ì�v���l�]���]���•�l�Œ�•�š�Ç���µ�Ï�Ç�Á���v�����Á���Œ�}�Ì�l�s�����Ì�]�����i���Ì���Ç�U��
�Œ�}���Ì���i�����µ�Œ�Ì�����Ì���w���•�š���Œ�}�Á���v�]�����Œ�µ���Z���u���v�����•�Ì�o���l�µ 

�K�Ì�v�����Ì���v�]�����•�Ì�o���l�µ���~�u�]�'���Ì�Ç���l�}�o�µ�u�v�����ñ���]���ò�• 

I = szlak jednotorowy (linia gruba) 

II = �•�Ì�o���l�����Á�µ���o�µ�����Á�]�'�����i���š�}�Œ�}�Á�Ç���~���Á�]�����o�]�v�]�����‰�•�s�P�Œ�µ�����•�� 
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O���i���‘�v�]���v�]�����Ì�v���l�•�Á���]���•�l�Œ�•�š�•�Á �µ�Ï�Ç�Á���v�Ç���Z��w kolumnie 5. 

b = miejsce dojazdu do bocznicy, �‰�µ�v�l�š�µ���s�����µ�v�l�}�Á���P�} 
gt = �P�Œ�µ�‰�����š�}�Œ�•�Á���Á�Ç���Ì�]���o�}�v�����Á���}���Œ�'���]�����•�š�����i�] 

m = mijanka 

opm = �}���•�s�µ�P�����‰�Œ�Ì���i���Ì���µ���‰�Œ�Ì���Ì�����Œ�µ�Ï�Ç�v�'���‰�}���]���P�µ 

pe = posterunek �}���•�š�'�‰�}�Á�Ç �~�}���•�s�µ�P�]�Á���v�Ç���o�µ�������µ�š�}�u���š�Ç���Ì�v�Ç�• 
pb = posterunek bocznicowy 

pgr = punkt graniczny 

po = przystanek osobowy publiczny 

podg = �‰�}�•�š���Œ�µ�v���l���}���P���s�'�Í�v�Ç 
pp = �‰�µ�v�l�š���‰�Œ�Ì���s�����µ�v�l�}�Á�Ç 

ps = �‰�Œ�Ì�Ç�•�š���v���l���•�s�µ�Ï���}�Á�Ç 

pst = obiekt kolei obcych 

pprj = p�µ�v�l�š���‰�}�u�}���v�]���Ì�Ç�����}���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���i�]���Œ�}�Ì�l�s�����µ���i���Ì���Ç 

pzs 
= �u�]���i�•�������}���P���s�'�Ì�]���v�]�����o�]�v�]�]���l�}�o���i�}�Á�Ç���Z�U���Á�Ç���Ì�]���o�}�v����

�‰�}�u�}���v�]���Ì�}�����}���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���i�]���Œ�}�Ì�l�s�����µ���i���Ì���Ç���Á���}���•�Ì���Œ�Ì����
stacji, np. Wwa Praga R21-46 pzs 

stth = stacja techniczna 

zz = miejsce zmiany systemu zasilania 
(6-18) = posterunek ruchu czynny we wskazanych godzinach 

(1)-(5) = posterunek ruchu czynny okresowo (w dniach tygodnia) 

Uwagi: 
1) �E���Ì�Á�Ç���•�š�����i�]���}�‰�]�•���v�����•�����Á�Ç�š�s�µ�•�Ì���Ì�}�v�������Ì���]�}�v�l�����v�‰�X����

�W�Œ�µ�•�Ì�l�•�Á,  
�����•�š�����i�����Á�'�Ì�s�}�Á�������µ�Ï�Ç�u�]���o�]�š���Œ���u�]���v�‰�X��W-WA WSCHODNIA 

 

2) �E���Ì�Á�Ç���‰�}�Ì�}�•�š���s�Ç���Z���‰�}�•�š���Œ�µ�v�l�•�Á���Œ�µ���Z�µ�U���‰�}�•�š���Œ�µ�v�l�•�Á��
���l�•�‰�����Ç���Ç�i�v�Ç���Z�U���u�]���i�•�����Ì�s�����Ì���v�]�����o�]�v�]�]���l�}�o���i�}�Á�Ç���Z�U��
�‰�µ�v�l�š�•�Á���‰�}�u�}���v�]���Ì�Ç���Z�����}���l�}�v�•�š�Œ�µ�l���i�]���Œ�}�Ì�l�s�����µ���i���Ì���Ç�U��
�}�‰�]�•���v�����•�����Ì�Á�Ç�l�s�������Ì���]�}�v�l�����v�‰�X���:�•�Ì���(�]�v�•�Á���‰�}���P 

Z = �‰�}�•�š���Œ�µ�v���l���Œ�µ���Z�µ���Ì���u�l�v�]�'�š�Ç 

K = 
�Ì�P�s�}�•�Ì���v�]�����}���Á�i���Í���Ì�]�� �‰�}���]���P�µ���Ì���•�Ç�P�v���s���u�]���l�}�w�������‰�}���]���P�µ�U��
�v���o���Ï�Ç�����}���}���}�Á�]���Ì�l�•�Á�����Œ�µ�Ï�Ç�v�Ç���‰�}���]���P�}�Á���i 

NZ = p�}�•�š�•�i���c�v�����Ï�������v�]���_���‰�}���Œ�•�Ï�v���P�} 
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W24 = 

�‰�}�•�š���Œ�µ�v���l���Œ�µ���Z�µ�U���v�����l�š�•�Œ�Ç�u���Ì���Ì�Á�}�o���v�]���u�����o�����Á�Ç�i���Ì���µ���v����
tor szlakowy w kierunku przeciwnym do zasadniczego ( 
�•�Ì�o���l���Ì�����o�}�l���������o�]�v�]�}�Á�����i�����v�}�l�]���Œ�µ�v�l�}�Á�������o�����i���Ì���Ç���Á��
�l�]���Œ�µ�v�l�µ���Ì���•�����v�]���Ì�Ç�u�����o�µ���������Ì�����o�}�l�����Ç���o�]�v�]�}�Á���i�•���i���•�š���•�Ç�P�v���s��
�Ì���Ì�Á���o���i�����Ç���o�µ�����•�Ç�P�v���s���Ì���•�š�'�‰���Ì�Ç���—�^�Ì�—���Ì���Œ�•�Á�v�}���Ì���‘�v�]����
�Á�Ç�‘�Á�]���š�o�}�v�Ç�u���Á�•�l���Í�v�]�l�]���u���t�î�ð���~���o���}���Á���‰�}�Œ�Ì�������Ì�]���v�v���i��
�µ�Ì�µ�‰���s�v�]�}�v�Ç���v�]���}�‘�Á�]���š�o�}�v�����š�����o�]�������Ì�����Á�•�l���Í�v�]�l�]���u���t�î�ð�•�U��
po uprzedzeniu rozkazem pisemnym 

   

�K���i���‘�v�]���v�]�����Ì�v���l�•�Á���]���•�l�Œ�•�š�•�Á���µ�Ï�Ç�Á���v�Ç���Z��w kolumnie 5. 

T = 
�š�Œ�µ���v�Ç���‰�}���i���Ì�������}���•�š�����i�]�����o�����‰�}���]���P�µ���š�}�Á���Œ�}�Á���P�}�X��
Zatrzymanie  przed semaforem wjazdowym grozi 
�v�]���u�}�Ï�v�}�‘���]�����Œ�µ�•�Ì���v�]�� 

Rd1 = 

�Ì���Ì�Á�}�o���v�]�����v�����Á�Ç�i���Ì�����‰�}���]���P�µ���‰���•���Ï���Œ�•�l�]���P�}�U���}�‰�Œ�•���Ì��
�‰�}�����v�]�����•�Ç�P�v���s�µ���Ì���Ì�Á���o���i�������P�}���v�����•���u���(�}�Œ�Ì����
�Á�Ç�i���Ì���}�Á�Ç�u���}���}�Á�]���Ì�µ�i�����‰�}�����v�]�����•�Ç�P�v���s�µ���—�E���l���Ì���i���Ì���Ç�—��
�o�µ�����Ì���Ì�Á�}�o���v�]�����Ì�����‰�}�u�}�������µ�Œ�Ì�����Ì���w���s�����Ì�v�}�‘���]���Á�Ì�P�o�'���v�]����
ustnie 

APO = 
���µ�š�}�u���š�Ç���Ì�v�Ç���‰�}�•�š���Œ�µ�v���l���}���•�š�'�‰�}�Á�Ç�U���l�š�•�Œ���P�}���•���u���(�}�Œ���u��
���Ç�•�‰�}�v�µ�i�����Ì�����o�v�]�����v���•�š���Á�v�]�����}�l�Œ���‘�o�}�v�������}�����v�Ç�u���•�l�Œ�•�š���u��
literowym, np. APO Wo 

UZS = 
�‰�}�•�š���Œ�µ�v���l���Œ�µ���Z�µ���‰�}�•�]�������i�����Ç���µ�Œ�Ì�����Ì���v�]�������}���Ì�����o�v���P�}��
sterowania na odcinku zpr (zdalnego prowadzenia ruchu) 
lub ���Ç�•�‰�}�v�µ�i�����Ç���•���u���(�}�Œ���u���}���•�š�'�‰�}�Á�Ç�u�����W�K 

ZS = posterunek ruchu zdalnie sterowany 

ZSM = 
posterunek �Œ�µ���Z�µ���Ì�����o�v�]�����•�š���Œ�}�Á���v�Ç�U���Ì���u�}�Ï�o�]�Á�}�‘���]����
miejscowego nastawiania 

Uwagi: 

1) �i���‘�o�]���Ì�����o�v�����•�š���Œ�}�Á���v�]����lub dysponowanie dotyczy 
�•���u���(�}�Œ�•�Á���‰�Œ�Ì�Ç���i�����v�Ç�u���Ì���š�}�Œ�•�Á���•�Ì�o���l�}�Á�Ç���Z���š�}���}�Ì�v�����Ì���v�]����
APO, �•�^�U���•�^�D���i���•�š���µ�Ì�µ�‰���s�v�]���v�����}���‰�}�Á�]�����v�]�}���v�µ�u���Œ���u��
tego toru np. ZS1 

2) �}�Ì�v�����Ì���v�]�����•�^�U���•�^�D���i���•�š���µ�Ì�µ�‰���s�v�]�}�v�����•�l�Œ�•�š���u���o�]�š���Œ�}�Á�Ç�u��
�v���•�š���Á�v�]���Ì�����o�v���P�}���•�š���Œ�}�Á���v�]�����v�‰�X���‰�}���P���'�}�s�����l�]���•�^�����s 
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R1 = 
�‰�}�•�š���Œ�µ�v���l���Œ�µ���Z�µ���Á�Ç�‰�}�•���Ï�}�v�Ç���Á���Œ�����]�}�š���o���(�}�v���‰�Œ�����µ�i�����Ç��
�v�����l���v���o�����}�Ì�v�����Ì�}�v�Ç�u�����Ç�(�Œ�� 

S5 = 
�‰�}�•�š���Œ�µ�v���l���Œ�µ���Z�µ���•�‰�•�s�l�]���W�<�W���^�<�D���d�Œ�•�i�u�]���•�š�}���Á�Ç�‰�}�•���Ï�}�v�Ç��
w �Œ�����]�}�š���o���(�}�v���‰�Œ�����µ�i�����Ç���v�����l���v���o�����}�Ì�v�����Ì�}�v�Ç�u�����Ç�(�Œ�� 

K1 = 
�‰�}�•�š���Œ�µ�v���l���Œ�µ���Z�µ�����:���•�š�Œ�Ì�'���•�l�]���i���^�‰�•�s�l�]���<�}�o���i�}�Á���i��
�Á�Ç�‰�}�•���Ï�}�v�Ç���Á���Œ�����]�}�š���o���(�}�v���‰�Œ�����µ�i�����Ç���v�����l���v���o����
�}�Ì�v�����Ì�}�v�Ç�u�������Ç�(�Œ�� 

GSM-R = 
�‰�}�•�š���Œ�µ�v���l���Œ�µ���Z�µ���Á�Ç�‰�}�•���Ï�}�v�Ç���Á�����Ç�(�Œ�}�Á�Ç�U���v���Ì�]���u�v�Ç��
�•�Ç�•�š���u���s�����Ì�v�}�‘���]���Œ�����]�}�Á���i 

H = �Ì���]�v�•�š���o�}�Á���v�����•�����µ�Œ�Ì�����Ì���v�]�����^�,�W 

R307 = 

�‰�}�•�š���Œ�µ�v���l���Œ�µ���Z�µ�U���Ì���l�š�•�Œ���P�}���l�]���Œ�µ�i�����Ç���‰�}�i���Ì�����u��
�l�}�o���i�}�Á�Ç�u���v�]�����u�}�Ï�����}���i�����Z�����������Ì���}�š�Œ�Ì�Ç�u���v�]�����Œ�}�Ì�l���Ì�µ��
�‰�]�•���u�v���P�}���—�K�—���v���������o�•�Ì�Ç���}�����]�v���l���i���Ì���Ç�U�����Z�Ç�����U���Ï�����}�š�Œ�Ì�Ç�u���s��
�i�µ�Ï���Œ�}�Ì�l���Ì���}���v�}�•�Ì�����Ç���•�]�'�����}���}�����]�v�l�����o�µ�����•�Ì�o���l�µ���•�š�Ç���Ì�v���P�}��
(p�Œ�Ì�Ç�o���P�s���P�}�•�����}���š���P�}���‰�}�•�š���Œ�µ�v�l�µ 

RT = 
�‰�}�•�š���Œ�µ�v���l���Œ�µ���Z�µ�U���v�����l�š�•�Œ�Ç�u���Œ�}�Ì�u�}�Á�Ç���Á���•�]�����]��
�Œ�����]�}�s�����Ì�v�}�‘���]���‰�}���]���P�}�Á���i���•�����Œ���i���•�š�Œ�}�Á���v���X 

SL = �‰�}�•�š���Œ�µ�v���l���Œ�µ���Z�µ���v�]���}���•�����Ì�}�v�Ç�U���•�š���Œ�}�Á���v�Ç���‰�Œ�Ì���Ì���‰�}���]���P 
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Oznaczenia �µ�Œ�Ì�����Ì���w���•�š���Œ�}�Á���v�]�����Œ�µ���Z���u���v�����•�Ì�o���l�µ���Á��kolumnie 5. 

�•�l�Œ�•�š�Ç��
�µ�Œ�Ì�����Ì���w srk 

�Œ�}���Ì���i���µ�Œ�Ì�����Ì���w���v�����•�Ì�o���l�µ���~�}���•�š�'�‰�]���•���‰�Œ�Ì�Ç�o���P�s�Ç�u�����}���‰�}�•�š���Œ�µ�v�l�µ��
�v���•�š�'�‰���Ì���P�}�����o���������v���P�}���l�]���Œ�µ�v�l�µ���i���Ì���Ç 

PP = 

�i�����v�}�}���•�š�'�‰�}�Á�����~�‰�•�s�•���u�}���Ì�Ç�v�v���•��blokada liniowa na 
�•�Ì�o���l�µ�����Á�µ���o�µ�����Á�]�'�����i���š�}�Œ�}�Á�Ç�u�U���‰�Œ�Ì�Ç�•�š�}�•�}�Á���v�������o����
�i���Ì���Ç���‰�}���]���P�µ���‰�}���š�}�Œ�Ì�����Á���l�]���Œ�µ�v�l�µ���‰�Œ�Ì��ciwnym do 
zasadniczego 

S = 

trzystawna �Á�]���o�}�}���•�š�'�‰�}�Á�����~�•���u�}���Ì�Ç�v�v���•��blokada 
liniowa na szlaku jednotorowym lub jednokierunkowa 
�v�����•�Ì�o���l�µ�����Á�µ�š�}�Œ�}�Á�Ç�u�����o�����i���Ì���Ç���‰�}���]���P�µ���Á���l�]���Œ�µ�v�l�µ��
zasadniczym 

SS = 

trzystawna �Á�]���o�}�}���•�š�'�‰�}�Á�����~�•���u�}���Ì�Ç�v�v���•��blokada 
liniowa na �•�Ì�o���l�µ�����Á�µ���o�µ�����Á�]�'�����i���š�}�Œ�}�Á�Ç�u�U��
�‰�Œ�Ì�Ç�•�š�}�•�}�Á���v���������o�����i���Ì���Ç���‰�}���]���P�µ���‰�}���š�}�Œ�Ì�����Á���l�]���Œ�µ�v�l�µ��
przeciwnym do zasadniczego 

SP = 

trzystawna �Á�]���o�}�}���•�š�'�‰�}�Á�����~�•���u�}���Ì�Ç�v�v���•����blokada 
liniowa ���o�����i���Ì���Ç���‰�}���]���P�µ���Á���l�]���Œ�µ�v�l�µ���Ì���•�����v�]���Ì�Ç�u���]��
�i�����v�}�}���•�š�'�‰�}�Á�����~�‰�•�s�•���u�}���Ì�Ç�v�v���•����blokada liniowa 
�‰�Œ�Ì�Ç�•�š�}�•�}�Á���v�������o�����i���Ì���Ç���‰�}���]���P�µ���‰�}���š�}�Œ�Ì�����Á���l�]���Œ�µ�v�l�µ��
�‰�Œ�Ì�����]�Á�v�Ç�u�����}���Ì���•�����v�]���Ì���P�}�U���v�����•�Ì�o���l�µ�����Á�µ���o�µ�����Á�]�'�����i��
torowym 

PS = 

�i�����v�}�}���•�š�'�‰�}�Á�����~�‰�•�s�•���u�}���Ì�Ç�v�v���•��blokada liniowa dla 
�i���Ì���Ç���‰�}���]���P�µ���Á���l�]���Œ�µ�v�l�µ���Ì���•�����v�]���Ì�Ç�u���]��trzystawna 
�Á�]���o�}�}���•�š�'�‰�}�Á�����~�•���u�}���Ì�Ç�v�v���•��blokada liniowa 
�‰�Œ�Ì�Ç�•�š�}�•�}�Á���v�������o�����i���Ì���Ç���‰�}���]���P�µ���‰�}���š�}�Œ�Ì�����Á���l�]���Œ�µ�v�l�µ��
�‰�Œ�Ì�����]�Á�v�Ç�u�����}���Ì���•�����v�]���Ì���P�}�U���v�����•�Ì�o���l�µ�����Á�µ���o�µ�����Á�]�'�����i��
torowym 

4S = 

���Ì�š���Œ�}�•�š���Á�v���� �Á�]���o�}�}���•�š�'�‰�}�Á���� �~�•���u�}���Ì�Ç�v�v���•�� ���o�}�l��������
liniowa: na szlaku jednotorowym lub jednokierunkowa 
na szlaku dwutorowym ���o���� �i���Ì���Ç�� �‰�}���]���P�µ�� �Á�� �l�]���Œ�µ�v�l�µ��
zasadniczym 

4SS = 

���Ì�š���Œ�}�•�š���Á�v���� �Á�]���o�}�}���•�š�'�‰�}�Á���� �~�•���u�}���Ì�Ç�v�v���•�� ���o�}�l��������
�o�]�v�]�}�Á���� �v���� �•�Ì�o���l�µ�� ���Á�µ�� �o�µ���� �Á�]�'�����i�� �š�}�Œ�}�Á�Ç�u�U��
�‰�Œ�Ì�Ç�•�š�}�•�}�Á���v���� �� ���o���� �i���Ì���Ç�� �‰�}���]���P�µ�� �‰�}�� �š�}�Œ�Ì���� �Á�� �l�]���Œ�µ�v�l�µ��
przeciwnym do zasadniczego 
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4SP = 

���Ì�š���Œ�}�•�š���Á�v���� �Á�]���o�}�}���•�š�'�‰�}�Á����(samoczynna) blokada 
�o�]�v�]�}�Á���� �� �� ���o���� �i���Ì���Ç�� �‰�}���]���P�µ�� �Á�� �l�]���Œ�µ�v�l�µ�� �Ì���•�����v�]���Ì�Ç�u�� �]��
�i�����v�}�}���•�š�'�‰�}�Á���� �~�‰�•�s�•���u�}���Ì�Ç�v�v���•�� �� ���o�}�l�������� �o�]�v�]�}�Á����
�‰�Œ�Ì�Ç�•�š�}�•�}�Á���v���� ���o���� �i���Ì���Ç�� �‰�}���]���P�µ�� �‰�}�� �š�}�Œ�Ì���� �Á�� �l�]���Œ�µ�v�l�µ��
�‰�Œ�Ì�����]�Á�v�Ç�u�� ���}�� �Ì���•�����v�]���Ì���P�}�U�� �v���� �•�Ì�o���l�µ�� ���Á�µ�� �o�µ���� �Á�]�'�����i��
torowym 

P4S = 

�i�����v�}�}���•�š�'�‰�}�Á�� �~�‰�•�s�•���u�}���Ì�Ç�v�v���•�� �� ���o�}�l�������� �o�]�v�]�}�Á���� ���o����
�i���Ì���Ç�� �‰�}���]���P�µ�� �Á�� �l�]���Œ�µ�v�l�µ�� �Ì���•�����v�]���Ì�Ç�u�� �]�� ���Ì�š���Œ�}�•�š���Á�v����
�Á�]���o�}�}���•�š�'�‰�}�Á���� �~�•���u�}���Ì�Ç�v�v���•�� �� ���o�}�l�������� �o�]�v�]�}�Á����
�‰�Œ�Ì�Ç�•�š�}�•�}�Á���v���� ���o���� �i���Ì���Ç�� �‰�}���]���P�µ�� �‰�}�� �š�}�Œ�Ì���� �Á�� �l�]���Œ�µ�v�l�µ��
�‰�Œ�Ì�����]�Á�v�Ç�u�� ���}�� �Ì���•�����v�]���Ì���P�}�U�� �v���� �•�Ì�o���l�µ�� ���Á�µ�� �o�µ���� �Á�]�'�����i��
torowym 

L1 = 
za�]�v�•�š���o�}�Á���v�����•�����‰�Œ�Ì�Ç�š�}�Œ�}�Á�����µ�Œ�Ì�����Ì���v�]�����•�Ç�•�š���u�µ��
ERTMS/ETCS poziom 1. 

L2 = 
�Ì���]�v�•�š���o�}�Á���v�����•�����‰�Œ�Ì�Ç�š�}�Œ�}�Á�����µ�Œ�Ì�����Ì���v�]�����•�Ç�•�š���u�µ��
ERTMS/ETCS poziom 2. 

L1LS = 
�Ì���]�v�•�š���o�}�Á���v�����•�����‰�Œ�Ì�Ç�š�}�Œ�}�Á�����µ�Œ�Ì�����Ì���v�]�����•�Ç�•�š���u�µ��
ERTMS/ETCS poziom 1LS (ograniczonego nadzoru) 

Uwaga: 1) 

���Œ���l���}�Ì�v�����Ì���v�]�����Œ�}���Ì���i�µ�����o�}�l�����Ç���]�v�(�}�Œ�u�µ�i���U���Ï�����v�����•�Ì�o���l�µ��
�i�����v�}�š�}�Œ�}�Á�Ç�u���µ�Œ�Ì�����Ì�}�v�����i���•�š�����o�}�l���������i�����v�}�}���•�š�'�‰�}�Á����
�~�‰�•�s�•���u�}���Ì�Ç�v�v���•�������v�����•�Ì�o���l�µ�����Á�µ�š�}�Œ�}�Á�Ç�u��
�i�����v�}�}���•�š�'�‰�}�Á�����~�‰�•�s�•���u�}���Ì�Ç�v�v���•���i�����v�}�l�]���Œ�µ�v�l�}�Á�������o����
�i���Ì���Ç���‰�}���]���P�µ���Á���l�]���Œ�µ�v�l�µ���Ì���•�����v�]���Ì�Ç�u�U�����o���}�����o�}�l��������
liniowa �v�]�����Á�Ç�•�š�'�‰�µ�i����  
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W kolumnie 5 obok nazwy posterunku ruchu, przystanku osobowego: 

ph = �‰�}�•�š�•�i���Z���v���o�}�Á�Ç��- �}���•�s�µ�P�����‰���•���Ï���Œ�� 
->ph = �‰�}�•�š�•�i���Z���v���o�}�Á�Ç���š�Ç�o�l�}�����o�����Á�•�]�������i�����Ç���Z 
ph-> = �‰�}�•�š�•�i���Z���v���o�}�Á�Ç���š�Ç�o�l�}�����o�����Á�Ç�•�]�������i�����Ç���Z 
pn = �‰�}�•�š�•�i���v�]���Z���v���o�}�Á�Ç��- tylko dla �‰�}�š�Œ�Ì�������‰�Œ�Ì���Á�}�Í�v�]�l�� 

zp = 

�Ì���š�Œ�Ì�Ç�u�µ�i�����•�]�'���Á���Œ���Ì�]�����‰�}�š�Œ�Ì�����Ç���~�•�š�}�•�µ�i�����•�]�'���Á���‰�Œ�Ì�Ç�‰�����l�µ��
���}�i���Ì���µ�U���Ì�i���Ì���µ���‰�Œ�����}�Á�v�]�l�•�Á���l�}�o���i�}�Á�Ç���Z���v�����‰�}�•�š���Œ�µ�v�l�]��
blokowe, podstacje trakcyjne itp.) po uprzednim 
�Ì�P�s�}�•�Ì���v�]�µ���l�]���Œ�}�Á�v�]�l�}�Á�]���‰�}���]���P�µ 

pm 
= praca manewrowa na stacji z �Á�Ç�u�]���v�����P�Œ�µ�‰���Á���P�}�v�•�Á��

bez zmiany brutta lub wymiana lokomotywy 

pt = 

�‰�}�•�š�•�i���š�Ç�o�l�}�����o�����‰�}�š�Œ�Ì������technicznych �~�Á���Ì���o���Ï�v�}�‘���]���}���� 
�•�Ç�š�µ�����i�]���Œ�µ���Z�}�Á���i���‰�}�•�š�•�i���u�}�Ï�����Ì�}�•�š���� �•�l�Œ�•���}�v�Ç���o�µ�� 
�‰�}�u�]�v�]�'�š�Ç���t �v�]�������}�š�Ç���Ì�Ç���‰�}�•�š�}�i�•�Á�����o�����Á�Ç�����Á���v�]����
�Œ�}�Ì�l���Ì�•�Á��pisemnych �]���‰�}�•�š�}�i�•�Á���v�����}�����]�v�l�����Z��i stacjach 
granicznych) 

zd = �Ì�u�]���v�������Œ�µ�Ï�Ç�v�Ç 

Symbole na sieci DB Netz w kolumnie 5 obok nazwy posterunku ruchu: 

 
= 

�K�P�Œ���v�]���Ì���v�]�����Á���Œ�š�}�‘���]���v���š�'�Ï���v�]�����‰�Œ�����µ���Á���•�]�����]���š�Œ���l���Ç�i�v���i�X��
�^�Ç�u���}�o���Á�Ç�•�š�'�‰�µ�i�����Ì���‰�}�����v�]���u���Á���Œ�š�}�‘���]���}�P�Œ���v�]���Ì���v�]�����v�‰�X��
�c�ò�ì�ì�����_�X 

 
= Koniec elektryfikacji. 

�– = 
�<�}�v�]�������v���i���o�]�Ï�•�Ì���P�}���}�l�Œ�'�P�µ���Ì�Á�Œ�}�š�v�]���}�Á���P�}���‰�Œ�Ì�Ç��
�Á�Ç�i���Í���Ì�]�����Ì�����•�š�����i�]���o�µ�����i���Í���Ì�]�����‰�Œ�Ì���Ì���‰�}�•�š���Œ�µ�v���l��
�}���P���s�'�Í�v�Ç�X�� 

 
= 

�^�l�Œ�•���}�v�����}���o���P�s�}�‘�����u�]�'���Ì�Ç���š���Œ���Ì�����}�•�š�Œ�Ì���P���Á���Ì��������
semaforem �o�µ�������•�l�Œ�•���}�v�������Œ�}�P�����Z���u�}�Á���v�]���X 
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6) W kolumnie 6:  
w rubryce 1 podana jest godzina odjazdu, przyjazdu, przejazdu przez 
posterunek ruchu�l�‰�µ�v�l�š���Œ�}�Ì�l�s�����}�Á�Ç oraz �•�l�Œ�•�š��rodzaju i numer 
�‰�}���]���P�µ�V 
�Á���Œ�µ���Œ�Ç�������î�����Ì���•���i���Ì���Ç���‰�}�u�]�'���Ì�Ç���Á���Ì���‘�v�]���i�•�Ì�Ç�u���]�������v�Ç�u���‰�}�•�š���Œ�µ�v�l�]���u�� 
(w liczniku czas normalny, w mianowniku czas �•�l�Œ�•���}�v�Ç���}���]�o�����i���•�š��
mniejszy od normalnego); 

7) W kolumnie 7 podany jest typ taboru.  

 

8) �t���l�}�o�µ�u�v�]�����ô���‰�}�����v�����i���•�š���}�����]���Ï���v�]�����o�}�l�}�u�}�š�Ç�Á�Ç���Á���š�}�v�����Z���}�Œ���Ì��
���s�µ�P�}�‘�����‰�}���]���P�µ���Á���u���š�Œ�����Z�X 

 

9) �t���l�}�o�µ�u�v�]�����õ���‰�}�����v�����i���•�š���•�Ì�Ç���l�}�‘�����u���l�•�Ç�u���o�v�����•�l�s�����µ�U���Á�Ç�u���P���v�Ç���9��
�u���•�Ç���Z���u�µ�i�������i���}�Œ���Ì��oznaczenie rodzaju hamulca. 

P, R lub 
R+MG 

= �,���u�µ�o�������•�Ì�Ç���l�}�����Ì�]���s���i�����Ç���~�/�• 

G = �,���u�µ�o�������Á�}�o�v�}�����Ì�]���s���i�����Ç���~�/�/�• 

Uwaga:  
�E���•�š���Á�]���v�]�����Œ�}���Ì���i�µ���Z���u�µ�o�������v�����‰�}�•�Ì���Ì���P�•�o�v�Ç���Z���‰�}�i���Ì�������Z�� 
�Á���•�l�s�����Ì�]�����‰�}���]���P�µ���Œ���P�µ�o�µ�i�����]�v�•�š�Œ�µ�l���i�����‰�Œ�Ì���Á�}�Í�v�]�l���X 

   

�W�}�����š�������o�����Œ�}�Ì�l�s�����µ���i���Ì���Ç (na dole strony) �Á�Ç�•�š�'�‰�µ�i�����‰�}�o��:  
 Kursuje: 
 
(+) = �l�µ�Œ�•�µ�i�����Á�����v�]���‘�Á�]���š�����Ì�v�����~�v�]�����Ì�]���o�����]���‘�Á�]�'�š���• 

(1) = kursuje w �‰�}�v�]�����Ì�]���s�l�] 

(2) = kursuje we wtorki 

(3) = �l�µ�Œ�•�µ�i�����Á���‘�Œ�}���Ç 

(4) = kursuje w czwartki 

(5) = �l�µ�Œ�•�µ�i�����Á���‰�]���š�l�] 

(6) = kursuje w soboty 

(7) = kursuje w niedziele 

(1/2, 2/3, 
3/4, 4/5, 
5/6, 6/7, 
7/1) 

= 

�l�µ�Œ�•�µ�i�����v�����‰�Œ�Ì���s�}�u�]�����v�]���l�š�•�Œ�Ç���Z�����v�]���š�Ç�P�}���v�]�����~�Ì���‰�}�v�]�����Ì�]���s�l�µ��
�v�����Á�š�}�Œ���l�U���Ì���Á�š�}�Œ�l�µ���v�����‘�Œ�}���'�U���Ì�����‘�Œ�}���Ç���v�������Ì�Á���Œ�š���l�U���Ì�����Ì�Á���Œ�š�l�µ��
�v�����‰�]���š���l�U���Ì���‰�]���š�l�µ���v�����•�}���}�š�'�U���Ì���•�}���}�š�Ç���v�����v�]�����Ì�]���o�'���U���Ì���v�]�����Ì�]���o�]��
�v�����‰�}�v�]�����Ì�]���s���l�• 
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(1)-(7) = �l�µ�Œ�•�µ�i�����}�����‰�}�v�]�����Ì�]���s�l�µ�����}���v�]�����Ì�]���o�] 

(A) = �l�µ�Œ�•�µ�i�����}�����‰�}�v�]�����Ì�]���s�l�µ�����}���‰�]���š�l�µ 

(B) = �l�µ�Œ�•�µ�i�������}���Ì�]���v�v�]�����}�‰�Œ�•���Ì���•�}���}�š�Ç 

(C) = �l�µ�Œ�•�µ�i�����Á���•�}���}�š�Ç�U���v�]�����Ì�]���o�����]���‘�Á�]�'�š�� 

(D) = �l�µ�Œ�•�µ�i�����}�����‰�}�v�]�����Ì�]���s�l�µ�����}���‰�]���š�l�µ���}�‰�Œ�•���Ì�����v�]���‘�Á�]���š�����Ì�v�Ç���Z 

(E) = �l�µ�Œ�•�µ�i�����}�����‰�}�v�]�����Ì�]���s�l�µ�����}���•�}���}�š�Ç���}�‰�Œ�•���Ì�����v�]���‘�Á�]���š�����Ì�v�Ç���Z 
 

�h�Á���P�]�����}���Œ�}�Ì�l�s�����µ�W 
 
�^�Ì���Ì���P�•�s�}�Á�����]�v�(�}�Œ�u�����i�������o�����}�l�Œ���‘�o���v�]�������Z���Œ���l�š���Œ�µ���‰�}���]���P�µ���}�Œ���Ì���Œ�}���Ì���i�µ��
�‰�Œ�Ì���Á�}�Ï�}�v���i���‰�Œ�Ì���•�Ç�s�l�]�U���Á�Œ���Ì���Ì���v�‰�X���v�µ�u���Œ���u���Ì�P�}���Ç���v�����‰�Œ�Ì���Á�•�Ì���‰�Œ�Ì���•�Ç�s�l�]��
nadzwyczajnej.  
 

Uwagi dodatkowe: 
 

�Ž�í�•�U���Ž�î�•�U���Y���Ž�Æ�•������ 
    
�K���v�}�‘�v�]�l�]���l�]���Œ�µ�i�����������}���š���l�•�š�µ���~�}�Ì�v�����Ì�}�v���P�}���š���l�]�u���•���u�Ç�u���Ì�v���l�]���u�•���Ì���Á�]���Œ���i�������P�}��
���}�����š�l�}�Á�����]�v�(�}�Œ�u�����i�������}�š�Ç���Ì�����������•�Ì�o���l�µ�����o�µ�����‰�}�•�š���Œ�µ�v�l�µ���Œ�µ���Z�µ 
 

        

   

POSTANOWIENIE 
   

 �}���•�š�}�•�}�Á���v�]�µ���•�l�Œ�•���}�v�Ç���Z�����Ì���•�•�Á���i���Ì���Ç  
   

 
���Ì���•�Ç���i���Ì���Ç���µ�•�š���o�}�v�}���Ì�����}�l�s�����v�}�‘���]�������}���ì�U�í���u�]�v�µ�š�Ç�� 

�~���Á�•�l���Ì���v���i���Á���]�v�����l�•�]�����P�•�Œ�v�Ç�u���v�‰�X���í�î3 ) �‰�Œ�Ì�Ç���µ�Á�Ì�P�o�'���v�]���v�]�µ��
�}�����]���Ï���v�]�����‰�}���]���P�µ���‰�Œ�Ì���Á�]���Ì�]���v���P�}���Á���Œ�}�Ì�l�s�����Ì�]�����i���Ì���Ç�X 

 

�E�����•�Ì�o���l�����Z���o�µ�����}���•�š�'�‰�����Z���Á�•�l���Ì���v�����•�����v�}�Œ�u���o�v�����]���•�l�Œ�•���}�v�� 
czasy jazdy. 

 

�t���‰�Œ�Ì�Ç�‰�����l�µ���}�‰�•�Í�v�]���v�]�����‰�}���]���P�µ�U���‰�Œ�Ì�Ç�����Ì�Ç�v�v�Ç�u��
�‰�Œ�'���l�}�‘���]�}�u�]���Œ�Ì�µ�U���u���•�Ì�Ç�v�]�•�š�����}���}�Á�]���Ì���v�Ç���i���•�š�����}���•�l�Œ�������v�]����

���Ì���•�•�Á���i���Ì���Ç�U���‰�Œ�Ì���Ì���•�š�}�•�}�Á���v�]�����Á���Œ���u�����Z���u�}�Ï�o�]�Á�}�‘���]��
�l�}�v�•�š�Œ�µ�l���Ç�i�v�Ç���Z���‰�}�i���Ì���µ���l�}�o���i�}�Á���P�}�U���u���l�•�Ç�u���o�v���i���‰�Œ�'���l�}�‘���]��

�µ�i�'�š���i���Á���Œ�}�Ì�l�s�����Ì�]�������i���Ì���Ç�����o���������v���P�}���‰�}���]���P�µ�X 
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Nr pisma 
IZ14EP3. 
611.XXX.

2022 
Z dnia Na stronie �t���Ï�v�� 

od dnia W dniu Podpis 

1 461.2022 09-12-2022 
16, 18, 21, 26, 28, 48, 

52 
11-12-2022 09-12-2022 Schmidt 

2 462.2022 12-12-2022 15 13-12-2022 12-12-2022 Schmidt 

3 465.2022 15-12-2022 42 17-12-2022 15-12-2022 Schmidt 
4 013.2022 21-12-2022 10 23-12-2022 21-12-2022 Bialkowski 

5 017.2022 28-12-2022 9, 19, 21, 29, 57 02-01-2023 28-12-2022 Bialkowski 

6 1.2023 05-01-2023 9, 20, 21 09-01-2023 05-01-2022 Bialkowski 
7 3.2023 16-01-2023 13, 14, 29 18-01-2023 16-01-2023 Bialkowski 
8       
9       

10       
11       
12       
13       
14       
15       
16       

17       

18       

19       

20    
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